








Cél a gyerekek és a szülők közös részvétele a programokon

Közlekedésbiztonság 
az Opel Családi 
Fesztiválján
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Milyen lehet szirénázó rendőrautóban 
ülni? Tüzet oltani? Maximumra feszíteni 
a biztonsági öv szimulátort? Kerékpáros 
KRESZ-pályán vizsgát tenni? „Részegen” 
gokartot vezetni? Tűzoltókosárral az F1-es 
pálya fölé emelkedni? A Nemzeti Közlekedési 
Hatóság és a Közlekedéstudományi Intézet 
részvételével a Hungaroringen felépített 
közszolgálati parkban az összes ilyen kérdésre 
választ kaptak a gyerekek és kísérőik az Opel 
Családi Fesztiválján.
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„Menő” feladatok az NKH sátorban
Tízezernél is több érdeklődő figyelmét kötötte le az Opel Családi 
Fesztiválja, a Legendák Találkozása címre keresztelt egész napos 
ingyenes rendezvény, amelyet szerencsére a Hungaroring felett 
elvonuló Ivett sem zavart meg, így valóban családbarát eseményen 
szórakozhattak a kicsik és a nagyok. Az autógyártó negyedszerre 
megszervezett fesztiválján az idei év sztárját, az Opel új koncepció- 
autóját, a  frankfurti autószalonon bemutatott Monzát szánták 
a szervezők a fő attrakciónak, de a programdömpingben ez a műsor-
szám is csak egynek bizonyult a sok érdekesség között. A családi 
színpadon reggeltől estig váltották egymást a fellépők, a koncertek, 
bemutatók, táncshow-k, kabarék és musicalrészletek mellett Veres 
Zoltán műrepülő bajnok égi csíkhúzása emelte a nap fényét. A Gold 
tribün mögött felhúzott közszolgálati parkban pedig a rendőrség, 

a Nemzeti Közlekedési Hatóság, a Közlekedéstudományi Intézet, 
a Katasztrófavédelem és a Magyar Közút egymást túllicitálva igye-
kezett a gyerekek figyelmét kiérdemelni.

Az NKH Közúti Gépjármű-közlekedési Hivatala ezúttal is a köz-
lekedésbiztonság fontosságára hívta fel a figyelmet a PÁV-műszeres 
és KRESZ-tesztekkel, részeg-szemüveges pályával. „A gyerekeknél 
a pedálos gokartpálya, a felnőttek körében a PÁV-vizsgálat a sláger” 
– ismertette a népszerűségi mutatókat Kormos-Tóth Lívia, az NKH 
szakmai referense, aki szerint a pszichológiai képességvizsgálat még 
az „öreg motorosokat” is komoly kihívás elé állítja. Itt ugyan csak 
játék a vizsgálat, ám a valóságban a gépjárművezetést foglalkozás-
szerűen űzők – a taxisok, a teherautó- és a buszsofőrök – szűrésére 

használják. A szerkezet méri a mozgás összerendezettséget, a reak-
cióidőt, a reagálási képességet. „Érdekes, de a gyerekek szinte kivé-
tel nélkül a modern, számítógépes műszert választják, míg az ötven 
feletti korosztály talán a nosztalgia miatt a régebbit” – tájékozta-
tott a megfigyeléseiről Kormos-Tóth Lívia, majd kitért arra is, hogy 
a különböző korosztályok szintjének megfelelő KRESZ-teszt, illet-
ve a közlekedésbiztonsági lap, vagy a műszaki intelligencia vizsgálat 
is az NKH sátor „menő” feladatai közé tartozott.

Gyerek-szülő program
„A mi koncepciónk lényege a közlekedésbiztonság fogalmának 
elmélyítése a gyerekek körében” – osztotta meg a Közlekedéstudomá
nyi Intézet kitelepülésének sarokpontját Orosz Viktória, a KTI Köz
lekedésbiztonsági Központjának projektasszisztense. Mint mondta, 

a családi nap lényege, hogy a gyerekek és a szülők közösen vegye-
nek részt a programokon, és együtt ismételjék át, elevenítsék fel 
a biztonságos közlekedés alapjait. A gyerek-szülő program a legha-
tásosabb felkészítési mód, így egyszerre több korcsoportban tudnak 
hatékony eredményeket elérni. Az Élet Úton program egyik kiemelt 
célcsoportja azok a felnőttek, akiknek már vannak gyermekeik, szü-
leik pedig már az idős korba léptek, ugyanis ennek a korcsoportnak 
van a legnagyobb társadalmi felelőssége: tanítani a fiatal korosztályt 
a helyes közlekedésre, magatartásra, és vigyázni az idősekre, segíteni 
nekik elfogadni az életkorukkal járó változásokat. A cél annak tuda-
tosítása bennük, hogy ez a korosztály nemcsak saját magáért, hanem 
gyermekeiért és szüleiért is felel, és fontos szerepe van az ő védelmük, 

Fo
tó

k:
 Ir

ó 
Zo

lt
án

60 közlekedésbiztonság

rendezvény



biztonságos közlekedésük elősegítésében: a szülő kötelessége nem 
csupán tanítani a gyermekeket, pozitív példát is kell mutatnia. „A 
kisgyermekek védelme elsősorban a szülők feladata, de kellő odafi-
gyelést igényel a társadalom valamennyi tagja részéről. A feladatunk 
nem az, hogy mindenáron távol tartsuk őket a veszélyektől, hanem 
az, hogy olyan gyermekeket neveljünk, akik képesek kivédeni a veszé-
lyes helyzeteket, helytállni a nehéz szituációkban is, amelyekkel az 
óvodában, iskolában találkozhatnak” – mutatta be az elérendő célt 
a KTI projektasszisztense. A láthatósági sátorban például gyorsan 
megtapasztalhatták a látogatók, hogy a közlekedésben mennyire fon-
tos a fényvisszaverő eszközök használata. A feladatokat teljesítők ter-
mészetesen a témakörbe illő ajándékokkal, láthatósági pántokkal, 
matricákkal gazdagodtak.

Fókuszban a kerékpárosok
A közszolgálati park rendőrségi szekcióját vezető Nádházi-Kádár 
Brigitta, a Pest Megyei Baleset-megelőzési Bizottság titkára szerint 
a kerékpárosok számának jelentős növekedése arra sarkallta őket, 

hogy idén kiemelt figyelmet fordítsanak a kétkerekűekre. „A kerék-
páros teszt igen népszerű volt, emellett memóriajáték és egyéb köz-
lekedésbiztonsággal kapcsolatos feladatok várták a gyerekeket. De 
a szülőknek is elfoglaltságot biztosítottunk: ők azt tesztelhették, hogy 
mennyire vannak képben a jogszabályváltozásokat illetően. A nap slá-
gerei közé tartozott a mobil KRESZ-pálya, amit a rendőrség, a KTI és 
a Tanpálya Vezetéstechnikai Centrum Kft. munkatársai közösen üze-
meltettek – és ezúttal nemcsak kerékpárral, hanem elektromos kisau-
tókkal is lehetett közlekedni a pályán” – mondta a rendőr főhadnagy.

A pályaprogramok sztárja a  Szalay Balázzsal és Bunkoczi 
Lászlóval felálló Opel Dakar Team volt, de igazi közönségsikert 
aratott a Magyar Opel Tulajdonosok Egyesületének szervezésében 
összerántott gyorsulási verseny is. Bónuszként autóztatásokat lehe-
tett nyerni a Forma–1-es pályára, ahol profi pilóták, versenyzők és 
olimpikonok mutatták be az Opel OPC flottájának képességeit. 
Aki pedig még este is bírta szusszal, annak a Forma–1-es pálya 13-as  
kanyarjában a 25 éves Tankcsapda húzta a rock & rollt.

S.V.A.
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A MÁV Zrt. mozdonyavató ünnepsége a Nyugati pályaudvaron

Mozdonyt neveztek el 
Gábor Áronról
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„Tiszteljétek a közkatonákat, nagyobbik ők, mint a hadvezérek” – szavalta Petőfi 
Sándor hazafias versét Bálint Márta Magyar Örökség-díjas színművésznő a MÁV 
Zrt. mozdonyavatóján, megidézve az 1848–49-es szabadságharc korszakát, 
amelynek legendás alakja volt Gábor Áron székelyföldi ágyúöntő mester is, a frissen 
felavatott TRAXX mozdony névadója. A Budapest és Csíksomlyó között közlekedő 
vontatójárművet Dávid Ilona, a MÁV Zrt. elnök-vezérigazgatója adta át ünnepélyesen 
2014. május 16-án a Nyugati pályaudvaron. A vágányra begördülő, Gábor Áron 
arcképével és ágyújával illusztrált mozdonyt 48-as tüzér honvédeknek öltözött 
díszőrség kísérte, és Dávid Ilona mellett Németh Lászlóné nemzeti fejlesztési 
miniszter és T. Hámori Ferenc, az Indóház Magazin főszerkesztője fogadta.
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A MÁV fejlődésének is a jelképe
„A hagyományok ápolása fontos szerepet 
tölt be a MÁV életében, és szintén fontos, 
hogy állami vállalataink is minél inkább 
részt vegyenek történelmi hagyományaink 
megőrzésében, a  kiemelkedő személyek 
előtti tisztelgésben. E kezdeményezéssel 
a vasúttársaság ismét részt vállal a magyar 
kultúra és értékek közvetítésében” – e 
szavakkal kezdte köszöntőjét Németh 
Lászlóné a  Nyugati pályaudvar Királyi 

Váróterme mellett rendezett ünnepségen. 
A nemzeti fejlesztési miniszter elmondta, 
azért esett a választás Gábor Áron tüzér 
őrnagy személyére, mert idén ünnepeljük 
születésének kétszázadik évfordulóját, de 
1814 más miatt is jelentős év a  történe-
lemben, hiszen ekkor szavazhattak először 
a magyar országgyűlési választáson a hatá-
rainkon kívül élő magyar állampolgárok 
is. A mozdony egyébként a  csíksomlyói 
búcsúra induló Történelmi Székely Gyors 

vontatójárműveként június elején a hatá-
rainkon túl is bemutatkozik. Köszöntőjét 
Németh Lászlóné a vasúti közlekedés ered-
ményeinek rövid ismertetésével folytatta: 
„Számos teendő van még hátra a  vasút 
megújítása érdekében, de a  megkezdett 
folyamat töretlenül halad előre” – jelen-
tette ki, hangsúlyozva, hogy mindez elő-
relépést fog jelenti az utazóközönség és 
ily módon a MÁV számára is. Hozzátette 
továbbá, hogy a  nemzeti vasúttársaság 

Németh Lászlóné nemzeti fejlesztési miniszter

Bálint Márta Magyar Örökség-díjas színművésznő

Dávid Ilona, a MÁV Zrt. elnök-vezérigazgatója

T. Hámori Ferenc, az Indóház Magazin főszerkesztője
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adósságállományát jelentős mértékben 
sikerült csökkenteni az elmúlt évek során. 
Az eddig megtett lépéseknek köszönhe-
tően a vasút megítélése javult, az utasok 
száma emelkedett. „Kívánom, hogy min-
den egyes feldíszített vonat egyben a MÁV 
megújulásának, fejlődésének is a jelképe 
legyen” – zárta gondolatait a miniszter.

„Megtartjuk jó szokásunkat”
Dávid Ilona, a MÁV Zrt. elnök-vezérigazga-
tója kiemelte, hogy a Gábor Áron már az 
ötödik „ünnepi viseletet öltő” vontatójármű 
a  sorban, és a  korábban felmatricázott 
mozdonyok is – az Aranycsapat, a Kandó, 
a Mátyás király és a Weöres – nagy nép-
szerűségnek örvendenek az utazóközönség 

körében. „A most felavatott Gábor Áron 
TRAXX mozdony távolabbi tájakon is 
öregbíti majd a nemzeti vasúttársaság hír-
nevét” – emelte ki Dávid Ilona, s ígéretet 
tett arra, hogy a társaság folytatja a megkez-
dett hagyományt. „Dicső elődeink vannak 
szép számmal, TRAXX motorunk is akad 
még, így megtartjuk jó szokásunkat, hogy 
kiváló nagyjaink emlékére feldíszítsünk egy-
egy mozdonyt. Kívánom, hogy aki ezzel uta-
zik Csíkba, érezze át a dicsőséges múltat.”

A mozdonyavató egyúttal díjátadóul is 
szolgált, hiszen a mozdonyt ékesítő illuszt-
rációt egy, a külön e célra meghirdetett 
pályázatra beküldött alkotásokból válasz-
tották ki. T. Hámori Ferenc, az Indóház 
magazin főszerkesztője elmondta, tavaly 

először írt ki nyílt grafikai ötletpályázatot 
a MÁV az Indóház Közlekedési Kiadóval 
együttműködve egy TRAXX vontatójár-
műre kerülő „matrica” megtervezésére. 
A Mátyás király mozdonyra közel ötven 
pályamunka érkezett, idén viszont már 
több mint kétszer annyit, százhét alko-
tást küldtek be. A zsűri választása Zachar 
István veszprémi grafikus pályaművére 
esett. T. Hámori Ferenc kiemelte, 2008-
ban ez a  vonat volt az első különvonat 
a csíksomlyói búcsúba, valamint köszö-
netet mondott a MÁV Csoportnak azért, 
hogy hosszú évek óta eredményesen mű-
ködhetnek együtt az újabb és újabb feldí-
szített mozdonyok bemutatásában. 

Váczi Vincent
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Pilóta nélküli repülők üzemeltetésének jogi és gyakorlati kérdései

Drónok a gazdaságban
A 20. századot, különösen annak utolsó 

évtizedeit a technikai forradalom időszakának 

is értékeli az emberiség. Felsorolni is hosszú 

lenne azokat az informatikai, műszaki, 

telekommunikációs vagy éppen csillagászati 

eredményeket, amelyek alapjaiban változtatták 

meg világunkat. Ezek sorába vitathatatlanul 

beletartoznak a pilóta nélküli repülőgépek, 

közismertebb nevükön drónok, amelyek 

létrehozása a korszerű repülőgépek üzembe 

állítása óta foglalkoztatta a fejlesztőket. 

A napjainkban egyre szélesebb körben elterjedt 

repülőeszközök azonban gyorsabban fejlődtek, 

mint alkalmazásuk gyakorlati és jogi háttere, így 

ma egy sor problémát vetnek fel.

 
Katonai feladatokkal kezdődött
Mielőtt azonban ténylegesen megvizsgálnánk, hogy milyen repü-
lésbiztonsági és egyéb kockázatokat is jelentenek az egyébként sok-
szor ártalmatlannak – mások által egyszerűen csak repülőmodel-
leknek – tartott drónok, érdemes egy kicsit visszakanyarodni az 
időben. A pilóta nélküli repülőgépet (Unmanned Aerial Vehicle, 
UAV, azaz pilóta nélküli légi jármű, vagy Remotely Piloted (Aerial) 
Vehicle, RPV, azaz távolról irányított légi jármű) – ahogyan az álta-
lában történni szokott – elsősorban katonai feladatok végrehajtá-
sára fejlesztették ki. Könnyű belátni, hogy az ember mind inkább 
szerette volna elkerülni a harci repülőgépekkel kapcsolatos koc-
kázatokat, mentesíteni a pilótát a légi jármű elvesztésével járó tra-
gédiától. Ezért lett a drón olyan repülőeszköz, amely valamilyen 
ön- vagy távirányítással – leggyakrabban a kettő kombinációjával 
– rendelkezik, így a fedélzetén nincs szükség pilótára. Ellentétben 
a robotrepülőgéppel, amely – lévén saját maga a fegyver – haszná-
latakor megsemmisül, a pilóta nélküli repülőgép, léghajó vagy heli-
kopter többször is felhasználható.

Ilyen repülőeszközöket a katonai repülésben – bármilyen hihe-
tetlen is, de – már az 1960-as évek óta alkalmaznak azokra a felada-
tokra, amelyek túl veszélyesek ahhoz, hogy emberek életét kockáztas-
sák teljesítésük érdekében, túl sokáig tartanak, így csak több pilóta 

lenne képes teljesíteni, illetve olyan kevés eszközt igényelnek, hogy 
a pilóta és a kezelőszemélyzet önmagában többszöröse lenne a hasz-
nos tehernek. Nyilvánvaló, hogy a pilóta nélküli repülőgépek a kez-
detekben elsősorban a katonai felderítést, a megfigyelést, a rádiótech-
nikai átjátszást, a rádióelektronikai zavarást támogatták, de célként 
veszélytelen lehetőséget biztosítottak a különféle éleslövészeteknél is.

Utaltam már arra, hogy sokan repülőmodelleknek tartják eze-
ket az eszközöket, s méreteiket tekintve igazuk is van. A pilóta nél-
küli repülőgépek súlya jelen pillanatban a néhány kilogrammostól 
akár a néhány grammosig terjed. Sőt, ma már egyre több esetben 
előfordul a rovarméretű eszközök rendszeresítése is. Meghajtó rend-
szerük sokféle lehet. A legkisebb ilyen eszközök akkumulátoros vil-
lanymotorral vagy robbanómotorral – ez utóbbi a leggyakoribb 
meghajtó rendszer, néhány száz kilogrammos felszállótömegig ezt 
használják –, a nagyobbak légcsavaros gázturbinával vagy sugár-
hajtóművel rendelkeznek. Eddig tehát valóban könnyen összeté-
veszthetők egy-egy repülőmodellel, a különbség „mindössze” annyi, 
hogy sok milliót érő felszereltségük a legkockázatosabb feladatok 
végrehajtására is alkalmassá teszi őket.

Hasznos, de szabályozatlan működés
Napjaink problémái éppen itt kezdődnek. Amíg ezek a repülőesz-
közök csupán katonai feladatkörben működtek, nem volt gond, 
hiszen a hadsereg egyetlen országban sem verte nagydobra a létezé-
süket, alkalmazásuk pedig szervezett keretek között történt. Ám az 
elmúlt időszakban, különösen a mögöttünk álló két-három évben 
szerte a világon, így Magyarországon is mind több UAV repülőesz-
köz jelent meg. Ma milliónyi ilyen repülőeszközt használnak a fej-
lettebb országok olyan polgári célokra, mint a telekommunikáció, 
az időjárás előrejelzése, a térképészet, a rendőrség munkájának 
támogatása, a katasztrófavédelem, a biztonsági szolgáltatások, vala-
mint a fényképezés és a filmkészítés. Ezeken túlmenően a mező-
gazdaság és az erdészet is élhet a drónok számtalan előnyével, de 
hasznos lehet az áramszolgáltatóknak a rendszerek ellenőrzése, 
a hálózatok bejárása során. Kiemelkedő jelentőséggel bírhatnak 
a természeti katasztrófák esetén is, hiszen ezek az eszközök meg-
bízhatóan alkalmazhatók erdőtüzek megfigyelésére, belvíz, ipari 
katasztrófák esetén. Az elmúlt év bizonyította azt is, hogy árvíz 
során is nélkülözhetetlenek lehetnek, amikor a helyszín máskép-
pen nem közelíthető meg. Egyre több példát látunk arra is, hogy 
katasztrófa esetén képesek élelmiszert, gyógyszert és különböző fel-
szereléseket szállítani elzárt, veszélyeztetett területekre. Nem vélet-
len, hogy a Nemzeti Közlekedési Hatóság Légügyi Hivatala és az 
Országos Katasztrófavédelmi Főigazgatóság (OKF) között éppen e 
tárgyban született a közelmúltban megállapodás az OKF által hasz-
nált eszköz tekintetében.

66 közlekedésbiztonság

fejlesztés



Katonai felhasználásra hazai gyártók is élen járnak különbö-
ző termékeikkel, amelyeket a 2013-ban – a Honvédelmi Miniszté
riummal közösen – megtartott első UAV konferencián be is mutat-
tak az érdeklődőknek. Egyébként éppen ennek a konferenciának 
a sikere bizonyította, hogy a Nemzeti Közlekedési Hatóság men�-
nyire fontos, kezdeményező szerepet vállalt a pilóta nélküli légi 
jármű rendszerek hazai alkalmazásának szakmai és jogi hátteré-
nek megteremtésében. Ezt a hagyományt szeretnénk folytatni, s 
továbblépni a megkezdett úton. Erre nagy szükség van, hiszen az 
UAV megjelenése komoly kihívás úgy a felhasználók, mint a jog-
alkotók számára. A pilóta nélküli repülőeszközök hasznosságá-
hoz ugyan kétség sem férhet, ugyanakkor a repülések szabályo-
zatlansága számos repülésbiztonsági kockázatot jelent, illetve 
jogi szabályozást sürget. Mára már tényként kezelhető, hogy a vi-
lág nagyobb részében különleges figyelem övezi, és radikális vál-
tozás jellemzi a pilóta nélküli légi jármű rendszerek fejlesztését, 
használatát. Az eszköz új perspektívát jelent a repülésben, s egyre  
nagyobb igény mutatkozik a kereskedelmi felhasználásra is.

Fókuszban a repülés biztonsága
Mindebből is következik, hogy Európában és hazánkban is nagy az 
igény az UAV-ok biztonságos üzemeltetésére. Még mindig sokféle-
ség jellemző az eszközök fejlesztésére, de igaz ez a felhasználás mód-
szereire és feltételeire is. Az UAV-ok tömeges elterjedése megfelelő 
jogszabályi környezet, infrastruktúra, légtérszerkezet-módosítás, 

szakszerű képzés és hatósági felügyelet nélkül komoly biztonsági 
kockázatokat jelenthet. Látni kell, hogy a drónok nem játékszerek, 
egy kiképzetlen „pilóta” irányítása alatt komoly veszélyt jelentenek 
az üzemeltető és gyanútlan emberek életére és testi épségére, vala-
mint a környezetre, legyen az akár egy polgári vagy katonai célú 
légifolyosó. Pillanatnyilag a biztonság tárgyi oldalról sem garan-
tált, hiszen a fejlett országokban – s most már nálunk is – a leg-
különfélébb drónok kaphatók, minden jogszabályi előírás nélkül. 
Ma már hallani olyan eszközökről, amelyek az autók utasteré-
ből bocsájthatók fel annak érdekében, hogy a járművezető infor-
mációkat gyűjthessen egy – általa egyébként nem látható – for-
galmi dugó okairól. Belegondolni is rossz, milyen „légi forgalom” 

alakulna ki egy hétvégi balatoni csúcs ideje alatt. És akkor még – 
mivel nem szeretnék ötleteket adni – nem szóltam e repülőeszkö-
zök repülésvédelmi kockázatáról. 

Egyszóval, a pilóta nélküli légi jármű rendszerek rendkívül 
gyors fejlődése, a fentebb felsorolt alkalmazhatóságai megkövete-
lik a szakmai és a jogi háttér biztosítását végző szervezetektől, hogy 
rendszeresen, hazai és nemzetközi fórumokon cseréljék ki tapaszta-
lataikat a repülésbiztonság érdekében.

Hazánk a jogalkotás élére tör
Éppen ezért a Nemzeti Közlekedési Hatóság és a Honvédelmi 
Minisztérium – honvédelmi miniszter úr fővédnökségével – ebben 
az esztendőben már az elmúlt évinél is szélesebb körű konferen
ciát szervez. A V4 UAS International Conference 2014 rendezvény 
célja, hogy lehetőséget biztosítson a meghívottak részére e rendsze-
rek fejlesztésében és alkalmazásában elért eredményeik bemutatá-
sára és tapasztalataik kicserélésére. Cél továbbá az is, hogy módot 
adjon a jövőbeli közös együttműködés irányának és területeinek 
meghatározására. A 2014. október 29-30-án Budapesten megtar-
tandó konferenciára elsősorban a Visegrádi Négyek és Ausztria 
katonai légügyi hatóságai, valamint a nemzetek katonai pilóta 
nélküli légi járműveinek bemutatását végző szervezetek képvise-
lőit tervezzük meghívni. A konferencia valóban úttörőnek szá-
mít ezen a területen, hiszen a pilóta nélküli légi járművek hasz-
nálata Európában is szabályozatlan. Jellemző, hogy az Európai 

Bizottság is csak a közelmúltban bízta meg az EASA-t (Európai 
Repülésbiztonsági Ügynökség), hogy dolgozza ki az UAV-ok hasz-
nálatának irányelveit. Reményeink szerint ehhez a munkához jelen-
tősen hozzájárul majd a Nemzeti Közlekedési Hatóság által szerve-
zett nemzetközi konferencia megannyi tapasztalata is.

A legfontosabb alapelv a biztonság, melyet úgy kell garantálni, 
hogy a hagyományos repülés rendszerét ne veszélyeztesse, ugyan-
akkor szabad mozgást biztosítson az UAV fejlődésének. A Nemzeti 
Közlekedési Hatóság felelős a közlekedés biztonságáért, valamint 
nemzeti érdeknek tekinti a hazai fejlesztést, ezért vállalta fel ebben 
az évben is a szakmai konferencia megszervezését.

Győri Gyula, a Nemzeti Közlekedési Hatóság elnöke

„A legfontosabb 

alapelv a biztonság, 

melyet úgy kell 

garantálni, hogy 

a hagyományos 

repülés rendszerét 

ne veszélyeztesse, 

ugyanakkor 

szabad mozgást 

biztosítson az UAV 

fejlődésének.”
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Szakmai nap a Közlekedésfejlesztési Koordinációs Központban

Közlekedésre nevelés 
az óvodában
A közúti közlekedési balesetekben meghalt 
kisgyermekek száma drasztikusan csökkent, 
mégsem lehetnek elégedettek a hazai 
szakemberek. Ezért pszichológusok, 
közlekedésmérnökök, hatósági szakemberek 
és pedagógusok keresték a választ arra, hogy 
milyen intézkedések szükségesek ahhoz, hogy 
hatékonyabb lehessen a gyermekek óvodai 
közlekedésre nevelése. A Közlekedésfejlesztési 
Koordinációs Központba szervezett workshopon 
bemutatták azt a mintaprogramot is, amelyet 
már sikerrel akalmaztak egy budapesti óvodában. 

„Ennek a munkának sosincs vége”
Jelentősen csökkent a közúti közlekedési balesetben elhunyt kis-
gyermekek száma az utóbbi tíz évben, de amíg egy áldozat is van, 
addig nem lehetünk elégedettek, hangzott el a  Közlekedésfejlesz
tési Koordinációs Központba szervezett budapesti szakmai napon. 
Pausz Ferenc ny. rendőr ezredes, a GRSP Magyarország Egyesület 
ügyvezető igazgatója szerint a tendencia igen figyelemre méltó, egy-
úttal jó kiindulópont, de „ennek a munkának sosincs vége, min-
dig tenni kell érte”. A 2004 és 2013 közötti időszak eredményeiben 
jelentős szerepet játszottak a pedagógusok, ezért tartotta fontosnak 

a GRSP Magyarország Egyesület egy „Közlekedésre nevelés az óvo-
dában” című szakmai nap megszervezését. Elmondta, munkájuk 
a Nemzeti Közlekedési Hatóság felkérésére kezdődött még évekkel 
ezelőtt. A szakmai szempontok alapján összeállított mintaprogram 
megalkotása után az anyagot kivitték egy óvodába, ahol elkezdő-
dött a gyermekek közlekedésre nevelése. „A tapasztalatok összeg-
zése után jutottunk el idáig, hogy most bemutathatjuk önöknek 

az általunk ajánlott programot” – fogalmazott Pausz Ferenc, aki 
elmondta: a gyermekek közlekedésre való nevelésében az oktatási-
nevelési intézményeknek, így az óvodáknak, illetve az óvodapeda-
gógusoknak kiemelt szerepük van. Az óvodáskorú gyermekek még 
nem önállóan, hanem szülővel vagy idősebb kísérővel közleked-
nek az utakon. Közlekedési ismereteiket elsősorban tőlük sajátít-
ják el, ami nem minden esetben megfelelő vagy elegendő. Fontos, 
hogy a gyerekek időben megismerjék és gyakorolják a helyes közle-
kedési magatartást, még a rossz szokások rögzülése előtt. Kiemelt 
feladat a családok bevonása a biztonságos közlekedésre nevelési 
programba. Tudniillik a képzésben részt vevő kisgyermekek közve-
tett módon, pozitívan befolyásolhatják a felnőttek közlekedési szo-
kásait is, például gyakran előfordul, hogy a gyermek jelzi, ha a szülő 

Fontos, hogy a gyerekek megismerjék és 

gyakorolják a helyes közlekedési magatartást, 

még a rossz szokások rögzülése előtt.

Pausz Ferenc, GRSP Magyarország Egyesület
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vezetés közben telefonál… A közlekedésre neveléshez kapcsolódó 
feladatok eredményes és hatékony megvalósításához azonban elen-
gedhetetlen a szakmai intézmények és szervezetek iránymutatása és 
segítsége, és a folyamatos tapasztalatcsere – mondta.

Drámajáték a tanulásban
Az óvodai közlekedésre nevelés módszertanát Szabó Regina, a For-
Vid Kft. ügyvezetője, a KRESZ Suli program megalkotója vezette 
elő. Kijelentette, hogy a forgalomtechnikai cég vezetőjeként a tár-
sadalmi felelősségvállalás okán kapcsolódott be a programba. Az 

általuk elkészített módszertani anyagban az elmélet és a gyakorlat 
ötvöződött. A mobil eszközpark előnye, hogy a kialakított tema-
tika mentén haladva egy szabályos KRESZ-park elemeit költöztetik 
az oktatási intézménybe, a jelzőlámpától a gyalogátkelőig, tábláktól 
a rollerekig. Az oktatás nagyjából 30-40 percet vesz igénybe, amely-
nek során a gyerekek játékos formában sajátíthatják el a biztonsá-
gos közlekedés alapjait.

„A gyerekek életkori sajátosságait messzemenőkig figyelembe 
veszi a program” – állította Gulyás Anikó, a Hungaroring Vezetés
technikai Centrumának közlekedéspedagógiai koordinátora, aki 
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a mintaprogram módszertani alapvetéseit mutatta be. Kérdés per-
sze, hogy az elméletből mennyi és milyen minőségű program való-
sul meg a gyakorlatban, de erről már Adamik Melinda, a Bóbita 
Magánóvoda vezetője tartott előadást.

„Óvodánk 2013 elején mobil eszközökből egy kétszáz négyzet-
méteres tanpályát alakított ki. A program ajánlásait testreszabás kö-
vette, a továbblépést a komplexitás jelezte, a közlekedési ismerete-
ket kombináltuk a számlálás fogalmának kialakításával, a vizuális 
képzéssel, a zenével, illetve olyan játékokat készítettünk, amelyek ki-
egészítik a képzést” – mutatta be, miként alakult a mintaprogram 

a kezeik alatt. Később kiderült, még a teremben ülő közlekedési 
szakembereket is meglepte az a kreativitás, amit a gyerekekkel kö-
zösen készített játékokról hallottak. „Akkora sikere volt a KRESZ-
parknak, hogy arra gondoltunk, ezt továbbfejlesztjük: így született 
meg az egyik kedvenc játék, a KRESZ-táblák puzzle-ből vagy a saját 
fejlesztésű KRESZ-táblás memóriajátékunk. Végül már saját tesztla-
pokat is szerkesztettünk” – elevenítette fel Adamik Melinda a prog-
ram fejlődésének állomásait. Az összegyűlt tapasztalatok rendszere-
zése érdekében tavaly nyáron már önálló szakmai napot tartottak, 

amelyen egymás közt vitatták meg a program eredményeit. Ebből 
mára rendszer lett, a gyerekek havonta egyszer bemutató foglalkozást 
tartanak ismereteikből. A tornateremben szituációs játékokat rendez-
nek, és itt drámapedagógiai eszközökkel kívánják mélyíteni a gyere-
kek ismereteit. „A pedagógusok mellett még a dadusok is beszállnak 
a KRESZ-parkban kialakított játékba, amikor egy közlekedési hely-
zetet játszunk el. A gyerekeknek az a feladatuk, hogy megállapítsák, 
helyes vagy hibás közlekedési magatartást látnak. Hiszünk a dráma-
játék hatékonyságában” – szögezte le az óvodavezető, aki elmondta, 
azt is meghatározták, hogy az óvodáskor végére mely szabályokat kell 
megismerniük a gyerekeknek a gyalogos közlekedésről.

Fejlesztés a gyermekek nyelvén
A biztonságos közlekedéshez szükséges kompetenciák fejlesztése óvo-
dás és kisiskolás korban összetett folyamat, amelyet két pszicholó-
gus mutatott be: a Nemzeti Közlekedési Hatóság Pályaalkalmassági 
Vizsgálati Főosztály szakemberei megerősítették, az NKH kiemelt fel-
adata a közlekedésbiztonság fokozása, magas szinten tartása. A ható-
ság elkötelezett a Közúti Közlekedésbiztonsági Akcióprogramban 
meghirdetett célok elérésében, illetve abban, hogy a társadalom 
egyik alapügye legyen a közlekedésbiztonság kérdése. Komjáthy Alíz 
és Hernek Mónika ennek elméleti megalapozására vállalkozott, ami-
kor a biztonságos közlekedéshez szükséges kompetenciák fejlesztését 
vizsgálta óvodás és kisiskolás korban. A közlekedésspecifikus készsé-
gek fejlesztési területei között említették többek között a figyelem, az  

A tornateremben szituációs játékokat 

rendeznek, és drámapedagógiai eszközökkel 

mélyítik a gyerekek ismereteit.

Adamik Melinda, Bóbita MagánóvodaSzabó Regina, For-Vid Kft.
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észlelés, a közlekedési áttekintési képesség, a sebesség- és távolságbecs-
lés készségét. A szem, kéz, láb koordinációjának (szenzomotorika) 
fontossága mellett kiemelték a szabályismeret, intelligencia jelentő-
ségét, illetve a közlekedési vészhelyzetek felismerését, megoldását. 
Egyúttal hangsúlyozták a személyiség szerepét, a társas készségek, 
illetve egyéb személyiségjellemzők (önkontroll, szabálykövetés, a köz-
lekedéssel kapcsolatos attitűdök) fejlesztésének fontos voltát. A kom-
petencia fejlesztésének természetesen a gyermekek nyelvezetén kell 
történnie, ahogy elhangzott, akár a legegyszerűbb körjáték is a biz-
tonságos közlekedés eszköztárává válhat a későbbiekben.

Udvariasságból ne mondjuk
„A közlekedési ismereteknek a mai napig nincs tankönyve, csak 
oktatási segédanyagok állnak rendelkezésre” – árnyalta a képet 
Berta Tamás. A Közlekedéstudományi Intézet központvezetője elis-
merte: a területen mindezek dacára is van előrelépés, a tudásbázis 
nőtt, de még bőven van teendő. „Az NKH megújította a gépjármű-
vezető-képzést, ebben feladat jutott a KTI-nek is. Ahhoz, hogy az 
ismereteket jelentősen bővítsük, dupla óraszámban kellene oktatni 
a gépjárművezetőket. Ez dupla költséggel is járna, ezért ez nem jár-
ható út. A tartalék az ezt megelőző tíz, tizenöt évben van. Így jutot-
tunk el a közlekedésre nevelésig” – mondta. Cél, hogy a közle-
kedésre nevelés és a gépjárművezető-képzés egy rendszer legyen. 
Ugyanakkor igen dicséretes törekvés, amely a közlekedésbizton-
sági programokkal elérhető gyermekek számának növelését kívánja 

elérni. A feladat azonban nem könnyű, mert a kimutatásuk szerint 
a középiskolások 96 százaléka önmagától egyáltalán nem foglalko-
zik ezzel a kérdéssel. A tanintézményekben a közlekedésre nevelést 
oktató tanárok száma alacsony, ráadásul 90 százalékuk nem saját 
motivációja, hanem kijelölés miatt foglalkozik a kérdéssel. A tanul-
mány szerint a tananyag az iskolák 63 százalékában nem áll rendel-
kezésre, ám szervezéssel ez megoldható volna.

Kiderült, a Szuperbringa vizsgán részt vett tanulók 42 százalé-
ka sikertelen vizsgát tett, ami kétféle álláspontot generált. „Lehet, 
hogy túl erős volt a vizsgaanyag, illetve a másik vélemény szerint ud-

variasságból ne mondjuk, hogy a gyerek képes a biztonságos köz-
lekedésre” – érzékeltette Berta Tamás a monitoring rendszer, a tu-
dásmérés nehézségeit. Elmondta, 2012-ben megszületett az egységes 
monitoring rendszer tervezete, amelyet 2013-ban egy mintaprojekt 
keretében célcsoportban teszteltek. Most az ORFK – Országos 
Balesetmegelőzési Bizottsággal együttműködve olyan referenciahá-
lózatot építenek ki, amellyel a jövőben még alaposabban és részle-
tesebben mérhetik a közlekedésre felkészített óvodások mutatóit.

S. V. A.

Igen dicséretes törekvés, amely a közlekedés-

biztonsági programokkal elérhető gyermekek 

számának növelését kívánja elérni.

Komjáthy Alíz és Hernek Mónika, NKHBerta Tamás, KTI
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Közel negyven helyszínen látták vendégül reggelire a kerékpárral közlekedőket

Bringás reggeli 
országszerte
Péksüteménnyel, desszerttel, gyümölcslével 
és kávéval várták a „Bringázz a munkába!” 
(Bam!) kampány önkéntesei a munkahelyükre 
kerékpárral közlekedőket 2014. május 8-án az 
ország 38 pontján. A 2008 óta rendszeresen 
megrendezett akció szervezői e gesztussal 
kívánják megjutalmazni mindazokat, akik 
a biciklit választják közlekedési eszköznek 
a mindennapokban, amivel kímélik a környezetet 
és élhetőbbé teszik a várost. A bringás reggeli 
további nem titkolt célja, hogy minél többen 
kedvet kapjanak ahhoz, hogy rendszeresen 
kerékpárral járjanak munkába.

Az ország számos helyszínén, így többek közt Budapesten, Győrött, 
Szegeden, Gyulán, Kecskeméten, Miskolcon, Pécsett stb. meg-
rendezett bringás reggeli a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és 
a Magyar Kerékpárosklub által szervezett Bam! kampány egyik leg-
népszerűbb és egyúttal hagyományosnak is mondható programja 
– az első reggeliosztásra hat évvel ezelőtt került sor. Azóta számos 
támogató csatlakozott a kezdeményezéshez: az élelmiszert felajánló 
szponzorok mellett több közéleti személyiség is szerepet vállalt 
a bringás reggeli és egyúttal a kampány népszerűsítésében.

A május 8-i program budapesti sajtórendezvényén Hizó Ferenc 
zöldgazdaság fejlesztéséért, klímapolitikáért és kiemelt közszolgál-
tatásokért felelős helyettes államtitkár elmondta, hogy a Nemzeti 
Fejlesztési Minisztérium fontos feladatának tekinti a kerékpáros 
közlekedés fejlesztését, ezért az éghajlatvédelmet támogató egyéb 
intézkedésein kívül a továbbiakban is segíti a Bam! megvalósítá-
sát. „A kerékpározás elterjedése hozzájárulhat az energiahatékony-
ság növeléséhez, a kőolajfüggőség és az üvegházhatású gázok kibo-
csátásának csökkentéséhez” – hangsúlyozta, hozzátéve, hogy ezt 
igazolják a tavalyi Bam! kampány adatai is, melyek szerint a részt-
vevők 206 tonna szén-dioxid kibocsátásától kímélték meg a légkört 
a kampányidőszak alatt.

Az Erzsébet téri sajtóeseményen László János, a  Magyar 
Kerékpárosklub elnöke örömét fejezte ki azért, hogy az idei 

kampány kezdete óta eltelt két hétben közel hétezer résztvevő 
regisztrált a Bringázz a Munkába! (Bam!) kampány honlapján. 
Fontos eredmény továbbá, hogy egyre nő a résztvevők által kép-
viselt munkahelyek száma is: már több mint kétezer munkahely 
képviselteti magát az akcióban, sőt, számos munkahely szervez 
egyénileg is bringás reggeliket annak érdekében, hogy népszerű-
sítse a kerékpáros munkába járást alkalmazottai körében. 

A Bam! Bringás reggelik megvalósításában a Kerékpárosklub 
önkéntesei mellett idén egyébként szerepet vállalt a  MÁV, 

a Nemzeti Környezeti Intézet több helyi szervezete, számos fővá-
rosi és vidéki önkormányzat, valamint egyéb intézmények és cé-
gek is. A szervezők pedig rengeteg újdonsággal és játékkal vár-
ták a résztvevőket, köztük egy új mobiltelefonos applikációval, 
amely automatikusan számlálja a letekert kilométereket, illetve 
Budapesten arra is lehetőség nyílt, hogy a BUBI közösségi kerék-
párokkal megtett távolságokat is regisztrálják a kerekezők. Minden 
játékos, aki május 30-ig legalább nyolc bringás alkalmat regiszt-
rált közlekedési naptárjában a bringazzamunkaba.hu weboldalon, 
ajándékot kapott.

A Bringázz a munkába! kampányról
A „Bringázz a munkába!” évente két alkalommal, tavasszal és 
ősszel szervezett öthetes kampány, amelynek célja a kerékpározás 
népszerűsítése, a munkába, iskolába járók ösztönzése arra, hogy 
fő közlekedési eszközüknek a kerékpárjukat válasszák. A kampány 
kezdeményezője és jogtulajdonosa a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, 
a szervezési feladatokat pedig a Magyar Kerékpárosklub látja el.
A tavaszi és őszi fordulókon bárki ingyenesen részt vehet, 
sőt, a regisztrálók munkahelyi csapatokat is alakíthatnak. 
A kampányteljesítéshez és az oklevélre való jogosultsághoz az adott 
kampányidőszak alatt legalább nyolc alkalommal kell a kerékpárt 
használni munkába, illetve iskolába járáshoz, és a megtett kilométerek 
számát is rögzíteni kell.
Az érdeklődők a www.bam.hu honlapon tájékozódhatnak a pontos 
részletekről, illetve ezen az oldalon lehet regisztrálni és a megtett 
kilométereket is vezetni.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 

fontos feladatának tekinti a kerékpáros 

közlekedés fejlesztését, ezért 

a továbbiakban is segíti a Bam! kampányt.
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Európa-szerte új funkciókat tölt be a bicikli

A kerékpár Európában: 
több mint jármű 
Az elmúlt években Európa szinte minden 
országában nagyon sok kerékpárt értékesítettek; 
egyértelmű tehát, hogy a kerékpározás 
népszerűsége töretlenül ível felfelé. E folyamat 
mögött számos ok húzódhat. Kétségtelen, hogy 
sokakat a nehezedő gazdasági körülmények 
bírtak rá arra, hogy olcsóbb megoldást találjanak 
a mindennapi közlekedés lebonyolítására. 
Ugyanakkor fontos azt is észben tartani, hogy 
a kerékpározás mára divattá vált, és imázsa 
összeforrott a környezettudatossággal, 
ráadásul a folyamatosan bővülő infrastruktúra-
hálózatok is egyre vonzóbbá teszik a tekerést. 
Nem mellékes továbbá az sem, hogy a kerékpár 
nemcsak a mindennapi személyközlekedésben 
lát el egyre fontosabb feladatot, de áruszállítási 
vagy éppen szociális szerepe is egyre erősödik.  
Az alábbi összeállításban ezekre a bővülő 
funkciókra mutatunk be jó példákat Európa 
különböző országaiból.

Több új kerékpárt adnak el Európában, mint autót
Mostanra szinte minden európai országban jellemzővé vált, 
hogy a kerékpár-értékesítések száma meghaladja az új autó eladá-
sokét. Éppúgy igaz ez a kontinens öt legnagyobb gazdaságára 
(Németország, Franciaország, Egyesült Királyság, Olaszország és 
Spanyolország), mint a később csatlakozott uniós tagállamokra: 
míg az Egyesült Királyságban 2012-ben 1,5 millióval több bicikli 
kelt el, mint személyautó, addig Szlovéniában, Romániában vagy 
Magyarországon a különbség akár az ötszörös szorzót is elérte. 
Litvániában a legélesebb a kontraszt, hiszen a balti országban újab-
ban minden eladott új autóra tíz kerékpár-értékesítés jut.

Az eladási statisztikák jegyzésének kezdete óta először fordult 
elő, hogy a spanyolok is több új kerékpárt vettek, mint személygép-
kocsit. 2012-ben 780 ezer biciklit értékesítettek, míg autóból csak 
700 ezer fogyott. Ez négyszázalékos növekedést jelent a kerékpár-
piacon, míg több mint 30%-os esést az új autók piacán. Továbbá 
a kerékpár iránti növekvő kereslet pozitív hatása összetettebb le-
het, mint azt első ránézésre gondolnánk, a kerékpározáshoz kap-
csolódó zöld munkahelyek számának növekedése ugyanis igen ser-
kentőleg hathat egy olyan ország gazdaságára, ahol jelenleg 25%-os 
a munkanélküliség. A közelmúltban végzett kapcsolódó kutatások 
szerint Spanyolország 2020-ig akár 60 ezer új, a kerékpározáshoz 
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közvetlenül kapcsolódó munkahelyet is teremthet pl. a közössé-
gi kerékpárkölcsönző rendszerek telepítésével, a kerékpáros infra-
struktúra fejlesztésével, bicikligyártással stb.

Olaszországban a 2011-es év jelentette a nagy áttörést, hiszen 
a második világháború óta ekkor vásároltak az olaszok először több 
biciklit, mint autót. Különösen nagy sikernek tekinthető ez egy 
olyan országban, ahol az autóbirtoklásnak igen jelentős kultúrá-
ja van (hatvan személygépjármű jut száz lakosra), és amely olyan 
történelmi autógyártóknak ad otthont, mint a Fiat, a Ferrari vagy 
a Lamborghini. 
Forrás: [1] http://www.eltis.org/index.php?ID1=5&id=60&news_id=4424 
[2] Jesus Freire Valderrama– Spain sold more bicyclesthancarsin 2012 
http://www.ecf.com/news/spain-sold-more-bicycles-than-cars-in-2012/

London: csomagkézbesítő kerékpárok
London belvárosában komoly gondot okoznak a tehergépjármű-
vek, amelyek egyfelől súlyosbítják a forgalmi torlódásokat (főként 
a csúcsforgalmi időszakokban), másfelől pedig fokozott közlekedés-
biztonsági kockázatot is jelentenek. Ennek okán sokan felvetették 
már azt az ötletet, hogy szükséges volna időben korlátozni a teher-
autók közlekedését. Ugyanakkor a GnewtCargo nevű szállítmá-
nyozó cég talált egy másik lehetséges megoldást: a vállalat a szállí-
tási lánc utolsó kilométereinek megtételéhez furgonok mellett 2009 
óta elektromos teherszállító kerékpárokat is sikerrel vet be London 
belvárosának zsúfolt utcáin.

A Cyclelogistics 2013-as tanulmánya szerint hatalmas po-
tenciál rejlik az áruszállító kerékpárok használatában, hiszen 

a teherautókkal és furgonokkal végzett kiszállítások 51%-át meg-
felelően kialakított kerékpárokkal is meg lehetne tenni. A Gnewt 
kerékpárjai naponta ötszáz csomagot kézbesítenek, ami a karácso-
nyi időszakban ezerötszázra nő. A csomagokat öt kerékpárral öt kü-
lönböző útvonalon szállítják ki, így átlagosan egy kerékpár napon-
ta száz csomagot juttat el a címzetthez, és nyolc kilométert utazik. 

Minél nagyobb teret hódítanak a csomagszállító kerékpárok, annál 
inkább számítani lehet a torlódások mérséklődésére, a kibocsátá-
sok csökkenésére és nem utolsósorban a közlekedésbiztonság javu-
lására is anélkül, hogy forgalmi korlátozásokat kellene bevezetni.
Forrás: Karsten Marhold –CTC, Gnewt and Hermes Team Up for Cyclelogistics Project in Central London  
http://www.ecf.com/news/ctc-gnewt-and-hermes-team-up-for-cyclelogistics-project-in-central-london/

Bukarest: szelektív papírgyűjtés triciklikkel
Noha kerékpáros vagy környezetbarát közlekedési vívmányok kap-
csán nem gyakran hallani a román fővárosról, Bukarest több figyel-
met érdemel: az elmúlt évek során nemcsak számos városközponti 
utcáját alakította át gyalogos övezetté, de közösségi kerékpárköl-
csönző szolgáltatást is indított (amint azt egyre több város teszi 
szerte a világban). Sőt, egyik,immár négy éve futó kezdeményezése 

A szállítási lánc utolsó kilométereinek 

megtételéhez elektromos teherszállító 

kerékpárokat is bevetnek.
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arra is jó példával szolgál, hogyan válhat a kerékpár hatékony kör-
nyezetvédelmi, társadalmi és gazdasági eszközzé egyszerre.

2009-ben a bukaresti Viitor Plus nevű egyesület, amelynek fő 
profilja a fenntartható fejlődés népszerűsítése, sajátos ötlet megva-
lósításába fogott: teherszállító triciklikkel kezdett hulladékpapírt 
gyűjteni. A kezdeményezés három nemes célt is kitűzött maga elé: 
minél több újrahasznosítható papírhulladék összegyűjtése környe-
zetkímélő szállítási móddal és nehéz körülmények között élő embe-
rek alkalmazásával. Így született meg a Recicleta, amely az egyesü-
let önerejéből vásárolt három teherszállító triciklivel indult, majd 
fokozatosan bővítette kapacitását és szolgáltatásainak területi ha-
tárait, ahogy a teljesen újszerű és szokatlan projekt egyre szélesebb 
körben vált ismertté és támogatottá.

Az egyesület azért tartja fontosnak a projektet, mert egy tonna 
papír újrahasznosításával tizenöt kifejlett fa kivágása „spórolható 
meg”, továbbá a triciklikkel történő begyűjtés mérsékli a közleke-
dési eredetű környezeti terhelést és a torlódásokat. A papírhulladék 

környezetbarát elszállítását olyan cégek vehetik igénybe, amelyek 
havi szinten 25–150 kg papírhulladékot termelnek. A kezdeménye-
zés népszerűségét mutatja, hogy az ügyfelek száma a kezdeti har-
mincról 2012-re már több mint háromszázra nőtt; a vállalkozások 
szívesen szerződnek a Recicletával, hiszen saját hírnevüknek is jót 
tesz a zöld partnerrel való együttműködés. A projekt sikerét jól  
érzékelteti, hogy újabban már lakóházak is igénybe vehetik a papír-
hulladék-begyűjtési szolgáltatást.

A környezeti szempontokon túl a Recicletát erős társadalmi 
elköteleződés is jellemzi, hiszen alkalmazottai – a „tehertricikli-
sofőrök” – mind anyagi nehézségekkel küszködő vagy tartósan 
munkanélküli emberek, nehéz sorsú családok eltartói, akiknek ez 
a munka biztos megélhetést jelent. A begyűjtés úgy zajlik, hogy 
a tehertriciklikkel – melyeknek a súlya teljes terhelés esetén 300 kg  
– közvetlenül a partnercégektől gyűjtik be a papírhulladékot, majd 
a szállítmányt egy két tonna kapacitású pótkocsiba rakodják át. 
Utóbbit, amint megtelt, egy erre szakosodott papírhulladék-szállító  
társaság szállítja el az újrahasznosítás helyére.

Ami a Recicleta eddigi eredményeit illeti, a legfontosabb mu-
tatók a következők: 2009 óta 210 ezer kg papírhulladékot gyűjtöt-
tek be; a teherszállító triciklik egyesével 16 ezer kilométert futnak 
évente, és 2013-ig a környezetbarát szállításnak köszönhetően mint-
egy 6,4 tonnával kevesebb CO2-vel károsították a levegőt. A pro-
jekt nemcsak a fenntarthatóság szempontjából példaértékű kezde-
ményezés Bukarestben, de a kerékpáros megoldások alkalmazására 
való ösztönzéssel a torlódások mérséklését is elősegíti. 
Forrás: [1] http://www.eltis.org/index.php?ID1=7&id=61&video_id=133 
[2] http://recicleta.ro fotó: http://pandutzu.com/2011/10/m-am-dat-cu-recicleta/ (engedélyt kell kérni)

Ancona: beilleszkedés kerékpárral
Olyan példaértékű kezdeményezést vittek véghez az olaszok 
Ancona városában, amely egyszerre segíti az országba bevándorló 
vagy menekült státussal rendelkező rászorulókat, illetve a közle-
kedés fenntarthatóbbá tételét. A program keretében használt és 

javításra szoruló kerékpárokat ajánlottak fel a menedékjogot igény-
lők számára, akik a járműveket a programba bevont szervizekben 
megjavíttathatták, majd meg is tarthatták. Így a bevándorlók nem 
csupán egy közlekedési eszközhöz juthattak hozzá, de kerékpár- 
karbantartási jártasságot is szerezhettek, ami javíthatja az elhelyez-
kedési lehetőségeiket új hazájukban.

A projekt alapgondolata a mozgás, amely többféle módon is ér-
telmezhető. Nagyobb léptékben gondolkozva az országok közötti 
mozgást lehet érteni alatta, amit sokan választanak a biztonságo-
sabb jövő érdekében, ugyanakkor kisebb léptékben a lakóhely kör-
nyezetében való mozgást is jelentheti, ami a mindennapi teendők 
ellátásához nélkülözhetetlen. Továbbá a kezdeményezés segítheti 
a bevándorlók beilleszkedését a helyi közösségekbe, illetve hozzá-
járulhat a közlekedési eredetű károsanyag-kibocsátás csökkentésé-
hez is. A projekt Ancona egyik helyi sportszövetségének és a me-
nekültügyi segélyszervezetnek az együttműködésében valósult meg 
2013 őszén.
Forrás: http://www.eltis.org/index.php?ID1=5&id=60&news_id=4371 
fotó: http://www.ecf.com/news/move-week-best-practice/

Maastricht: ahol fizetnek a kerékpározásért
Egy friss kezdeményezésnek köszönhetően a hollandiai Maastricht 
városában pénzügyi ösztönzőkkel igyekeznek arra serkenteni az 

A tehertriciklik 2009 és 2013 között 

mintegy 6,4 tonnával kevesebb CO2-vel 

károsították a levegőt.
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ingázókat, hogy vásároljanak kerékpárt a munkába járáshoz. 
A Maastricht-Bereikbaar (Elérhető Maastricht) szervezete által 
indított program keretében azok a munkavállalók, akik autó-
ról elektromos biciklire váltanak, pénzügyi támogatást kapnak 
a kerékpárvásárlás költségeinek ellensúlyozására. Minden egyes 
kilométerért, amit az ingázók az e-kerékpárjukkal tesznek meg, 

10 cent jár maximum 400 euro összértékig tizenkét hónapra.  
A program a „Burn Fat Not Fuel” („Zsírt égess, ne üzemanyagot”) 
címet viseli, és a résztvevők egy okostelefon-alkalmazás segítségé-
vel kapnak visszajelzést a megtett útra, a megelőzött kibocsátásra 
és a megtakarított pénzre vonatkozóan. A részvétel minden olyan 
cég munkavállalói számára nyitott, amely tagja a Maastricht-
Bereikbaarnak. A szervezők célja a város és környéke közlekedési 
viszonyainak, az ingázók, turisták és egyéb autóvezetők közleke-
dési szokásainak megváltoztatása az okosabb és fenntarthatóbb 
közlekedés érdekében.
Forrás: http://www.eltis.org/index.php?ID1=5&id=60&news_id=4431

Dánia: tablet és közösségi közlekedés
Koppenhága és Frederiksberg az okos technológiák felhasználásával 
törekszik arra, hogy egyszerűbbé és kombinálhatóbbá tegye a kerék-
páros és a közösségi közlekedést. Ennek érdekében a két dán város 
egy olyan közösségi kerékpárrendszer kialakításán dolgozik, amely-
ben Android tabletekkel és GPS eszközökkel szerelik fel a kibérel-
hető kerékpárokat. A berendezések segítségével a felhasználók valós-
idejű információt kaphatnak a dán nemzeti vasúttársaság járatainak 
indulásáról és jegyárairól, valamint arról, hogy az egyes állomások 
rendelkeznek-e kerékpárállomással is. 

A program 2013 őszén indult, és jelenleg 1260 kerékpár, illet-
ve 65 állomás várja a felhasználókat a nap 24 órájában. A bicik-
liket havi/éves tagsági díj vagy időalapú díjazás ellenében lehet 
igénybe venni, és a rendszer kiváló lehetőséget kínál a kerékpáro-

zás és a közösségi közlekedés kombinálására. Hasonló jellegű kez-
deményezések korábban már más országokban – Németországban, 
Hollandiában és Belgiumban – is útnak indultak, és kiváló példá-
ját jelentik a fenntartható mobilitási megoldásoknak. 
Forrás: http://www.eltis.org/index.php?ID1=5&id=60&news_id=4401 
fotó: http://bike-sharing.blogspot.hu/2013/08/sneak-peak-at-copenhagens-cykel-dk.html 

Váczi Vincent

A hollandiai Maastrichtban pénzügyi 

támogatással ösztönzik az ingázókat 

kerékpárvásárlásra.
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Közlekedésbiztonsági kockázat
A járművezetés személyi feltétele, hogy a jármű biztonságos vezeté-
sére képes állapotban legyünk. Ez nem csak azt jelenti, hogy nem 
fogyaszthatunk szeszes italt vagy bódító hatású szert (ide értve bizo-
nyos gyógyszereket is, pl. az erős nyugtatókat) a vezetés előtt, illetve 
alatt. Biztonságunk érdekében az is nagyon fontos, hogy ne legyünk 
ingerült, ideges (pszichésen alkalmatlan) állapotban, továbbá ne 
legyünk fáradtak, kialvatlanok, amikor a volán mögé ülünk.

Sokan nem is sejtik, de a fáradtság az egyik legnagyobb közleke-
désbiztonsági kockázat, hatása esetenként az ittas állapottal egyen-
értékű. A fáradt vezető csak korlátozottan képes (esetenként kép-
telen) a jármű biztonságos vezetésére, hiszen mind az információk 
észlelésének, mind pedig a veszélyek elhárításának képessége súlyos 
csorbát szenved. A kutatásokon alapuló szakértői vélemények 
alapján több mint hatszorosára nő a baleseti kockázat, ha fárad-
tan veszünk részt a közúti forgalomban. A fáradtság a test válasza 
a folyamatos fizikai és mentális igénybevételre vagy az alváshiányra. 
Az európai polgárok nem kevesebb mint 38%-a alvászavarokban 
szenved, ami hűen jelzi a probléma méreteit.

A fáradtságnak több oka is lehet, mint például: hosszan tartó 
munkavégzés, tartós járművezetés, nem elégséges alvás, rendszerte-
len munkabeosztás stb. A sofőrök különösen az éjszakai és hajnali 
órákban hajlamosak arra, hogy fáradtságuk miatt figyelmetlenek, 
elbóbiskolnak vagy elalszanak.

Az agresszió életveszélyes lehet a közúti közlekedésben

Soha ne vezessünk 
fáradtan!

Figyelmetlenség, észlelési és cselekvési 
késedelem, bóbiskolás, elalvás – ezek azok 
a következmények, amelyek a fáradtan volán 
mögé ülő járművezetőket jellemzik, és ezekből 
adódnak a baleseti kockázatok is.
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Számos veszélye van, ha valaki fáradtan vezet: az észlelési és a cse-
lekvési késedelem egyaránt nő, a vezetőn a tompultság tünetei je-
lentkeznek, az információk kisebb hányadát észleli, azokat is csak 
lassabban dolgozza fel, s képes hirtelen, eltúlzott reagálásokra is. 
Sok járművezetőt az alváshiány ingerlékennyé, agresszívvá tesz, 
ami életveszélyes lehet a közúti közlekedésben.

De mit is tehetünk, hogy megelőzzük a bajt? Íme néhány hasz-
nos tanács:

▶	 Az első és legfontosabb, hogy soha ne üljünk fáradtan a vo-
lán mögé, ne kockáztassuk se a saját, se mások életét vagy 
testi épségét!

▶	 Amennyiben hosszabb útra indulunk, rendszeresen tart-
sunk pihenőt!

▶	 Soha ne felejtsük el, hogy már néhány perces pihenő is éle-
teket menthet!

▶	 Kifejezetten ajánlott frissítők fogyasztása, valamint mozgás 
a pihenések során!

▶	 Legyen hűvös a gépjármű utasterében, hiszen a meleg bó-
dultságot, aluszékonyságot, a reflexek jelentős csökkenését 
eredményezheti!

▶	 Beszélgessen az utasaival! A folyamatos beszéd ébren tart.
▶	 Kerülje a lágy, lassú, melankolikus dallamokat, helyette in-

tenzív ritmusú, gyors és „pörgős” zenét hallgasson!
▶	 Soha ne vezessünk tehát fáradtan! Ha lehetséges, inkább 

ne induljunk el, halasszuk el a programunkat, vagy adjuk 
át másnak a vezetést! 

Fáradsz? Állj meg pihenni!
A fáradtan történő járművezetés ellen hirdettek kampányt Jász-
Nagykun-Szolnok megyében. Ez nem is meglepő, hiszen a 4-es 
főúton különösen sok olyan baleset történik, melyet fáradt vagy 

éppen elbóbiskoló gépjárművezető okoz. Közöttük magas a kül-
földiek aránya.

Közlekedésbiztonsági szempontból az ország egyik legveszé-
lyesebb útja a Jász-Nagykun-Szolnok megyét is átszelő 4-es számú, 
E 60-as főút, melyen jelentős a kelet–nyugat irányú tranzitforga-
lom. Napi szinten több ezer, elsősorban román és moldáv hatósági 
jelzésű személy- és tehergépkocsi halad át a többnyire csak egy-egy 
forgalmi sávból álló főúton.

A korábbi időszak baleseti elemzései arra hívják fel a figyelmet, 
hogy a tranzitforgalomban részt vevő járművezetők által okozott 
balesetekben jelentős mértékben szerepet játszik a fáradtság, az elal-
vás, a koncentrációs képesség drasztikus csökkenése. E súlyos közle-
kedésbiztonsági kockázat mögött egyértelműen a több száz kilomé-
tert vagy annál is hosszabb távot meghaladó folyamatos, elegendő 
pihenés nélküli járművezetés áll. A járművezetők fáradtságára vis�-
szavezethető baleseteket a sebességtúllépés mellett igen gyakran jel-
lemzi a frontális ütközés, illetve a pályaelhagyás. Ezért nem meg-
lepő, hogy az átlagosnál is magasabb a halálozási arány, valamint 
a súlyos sérülések kialakulásának az esélye.

Plakátok, szórólapok, rendőr imitációk
A Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Rendőr-főkapitányság Közlekedés
rendészeti Osztálya és a Megyei Baleset-megelőzési Bizottság a 4. 
számú főút közlekedésbiztonsági kockázatának csökkentése érde-
kében idén januárban egy projektet indított útjára. Ennek közvet-
len előzménye, hogy 2013. január 6-án négy felnőtt és egy néhány 
hónapos csecsemő (többen román állampolgárok) halálát okozta 
egy Párizsból hazautazó moldáv állampolgárságú személygépkocsi-
vezető, s a balesetben nagy valószínűséggel a fáradtság is szerepet 
játszott. A projekt keretében fokozott, célirányos, több megye által 
összehangolt közúti ellenőrzésekre, valamint célzott prevencióra 
került (és kerül) sor.

A „FÁRADSZ!” szlogennel meghirdetett kampányt a fárad-
tan történő járművezetés visszaszorítása érdekében indították 
Jász-Nagykun-Szolnok megyében, mellyel a  remények szerint 
a személysérüléses és halálos balesetek számát egyaránt csökken-
teni tudják. A kampányban baleset-megelőzési plakátokat és fém-
ből készült, élethű rendőr imitációkat helyeztek ki a főút mentén, 
melyekkel a szabálykövetésre kívánják ösztönözni a járművezető-
ket. A pihenés fontosságára hívja fel a figyelmet az a szórólap is, 
amely az ismertetőn túl a lap alján egy kupont tartalmaz. A ku-
pon beváltásával a járművezető térítésmentesen ihat egy kávét 
vagy ásványvizet a kijelölt, szórólapon is feltüntetett pihenőhe-
lyeken. A megyei rendőrök nem titkolt célja, hogy ezzel az öt-
lettel megállásra és pihenésre ösztönözzék az elfáradt külföldi 
járművezetőket. (Az előzőeken túl a megyei rendőrség levelet kül-
dött a romániai egyházak részére, kérve, hogy a biztonságos köz-
lekedés, valamint a hazajutás fontosságára hívják fel a hívek és 
családtagjaik figyelmét.)

Az említett szórólap a magyar mellett román nyelvű szöveg-
részt is tartalmaz, tekintettel arra, hogy a 4-es főúton magas 
a román gépjárművezetők száma, akik mögött gyakran több száz 
(vagy több ezer) megtett kilométer áll. Nagylak ugyanis még 140 
km-re van a megyétől, s ez bizony igen hosszú, különösen, ha 
valaki fáradtan vezet! Ezért is aktuális a szlogen: „Fáradsz? Állj 
meg pihenni!”

Gégény István (I. rész), Dávid Mónika (II. rész)
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Fókuszban a szabályos rakományrögzítés a 3,5 tonna alatti járműveknél

Cargo-kontroll 
az utakon
„Cargo-kontroll” akció zajlott 2014. május 
14. és 16. között a Nemzeti Közlekedési 
Hatóság szervezésében, a közlekedési 
felügyelőségek közreműködésével. Az 
ellenőrzések célja a közúti balesetek számának 
csökkentése, a közlekedésbiztonság növelése, 
a szabálytalanságok feltárása, valamint 
a gépjárművezetők figyelmének felhívása 
volt a rakodás szabályos végrehajtásának és 
a közlekedésbiztonságnak az összefüggéseire. 

A májusi ellenőrzési akció az NKH Közúti Gépjármű-közlekedési 
Hivatal Jármű Módszertani Főosztályának koordinálásával és 
a megyei/fővárosi kormányhivatalok közlekedési felügyelőségeinek 
közreműködésével valósult meg. Az országos határkörű ellenőrzés 
idején kiemelt figyelmet fordított a hatóság a 3,5 tonna megengedett 
legnagyobb össztömeget meg nem haladó gépjárművek és a kapcso-
lódó pótkocsik által szállított rakomány rögzítésére, valamint a jár-
művek terhelhetőségére vonatkozó előírások betartására. 

Az akció során összesen 2290 járművet vizsgált a hatóság, ezek 
közül országos szinten 122 esetben állapítottak meg rakományrög-
zítéssel kapcsolatos szabálysértést. A jellemző hiányosságok között 
szerepelt az ömlesztett áru kiszóródás elleni ponyvával történő le-
takarásának a hiánya, az oldalfal fölé érő szállítmány rögzítésének 

a hiánya, sérült hevederek használata, illetve a túlnyúló rakomány 
nem megfelelő jelölése. Az akció során 16 esetben csomagszállítás-
sal kapcsolatos hiányosságokat állapított meg a hatóság; ilyen volt, 
amikor az autóbusz rakterében a sporteszközök csak a jármű oldal-
falához voltak támasztva, illetve a személygépkocsi csomagtartójá-
ban a henger alakú tárgyak elgurulás elleni biztosítása nem volt 
megoldott. Azokban az esetekben, ahol erre lehetőség volt, a ható-
ság szóbeli figyelmeztetését követően még a helyszínen megoldásra 
kerültek a problémák. Tengelysúlymérést összesen 150 gépjármű-
nél végeztek, ebből 13 alkalommal állapították meg az ellenőrök, 
hogy a jármű meghaladja a megengedett össztömeget. Egy esetben 
a tehergépjármű gyári adattábláján szereplő 35 ezer kilogramm 
megengedett legnagyobb súlyhoz képest a jármű hatósági enge-
délyében csupán 30 ezer kilogramm szerepelt, a vizsgálat során  
a gépjármű mérlegelt tömege 31 ezer 100 kilogramm volt, tehát 
túlsúlyosnak minősült. Tekintettel arra, hogy az adott szabály-
talanságok nem csupán az utakat rongálják, hanem a beépített 
fékrendszer hatékonyságát is csökkentik, ezekben az esetekben 
a rendőrség szabálysértési eljárást kezdeményezett. Szintén több 
esetben derült fény a pihenőidő betartásával kapcsolatos szabá-
lyok figyelmen kívül hagyására.

Az akció során a rakodással kapcsolatos hiányosságok mellett 
műszaki jellegű problémákat is találtak az ellenőrök. Több esetben 
találkoztak sérült lámpatestekkel, átkorrodált járműfelépítménnyel, 
a fékrendszer és a kormányberendezés meghibásodásával, engedély 
nélküli átalakításokkal, kopott gumiabroncsokkal és üzemképte-
len fékberendezésekkel, valamint sérült biztonsági övekkel. Ezeknél 
a hatóság a járművek soron kívüli műszaki vizsgálatát rendelte el. 

Zsófi az anyukájával utazik
Ülj az autóban mindig a kijelölt helyedre, 
csak a szabályos utazás járjon a fejedbe. 
Biztonsági övedet ne felejtsd el becsatolni,  
hogy sikerüljön mindenhová, vidáman megérkezni.

Közlekedési járművön  
való utazás
Utazni mindig izgalmas és jó,
De rengeteg az odafigyelni való.
Mindig légy udvarias, előzékeny,
ne legyen a hangsúly az elsőségen.

Zsófi és a piros lámpa
A piros lámpa, az jelenti: Stop! Most állj.
A zebrára, az autók elé kérlek ne ugrálj!
A zöld lámpa azt jelzi: menj, most szabad!
Jól néz körül, de nem kell, hogy szaladj!

Leszállás egy mozgó járműről
Mozgó járműről leugrani nem szabad,
Ha megteszed több időd semmire sem marad.
A vonat ajtaját kinyitni csak álló helyzetben lehet,
és akkor mindenki biztonságban tovább mehet.
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