











rendezvény

Cél a gyerekek és a sziil6k kozos részvétele a programokon
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rendezvény

Milyen lehet szirénazé rend6rautdban

ulni? Tuzet oltani? Maximumra fesziteni
a biztonsagi 6v szimulatort? Kerékparos
KRESZ-palyan vizsgat tenni? , Részegen”

gokartot vezetni? Tlizoltokosarral az F1-es
palya folé emelkedni? A Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag és a Kozlekedéstudomanyi Intézet
részvételével a Hungaroringen felépitett
kozszolgalati parkban az 0sszes ilyen kérdésre

valaszt kaptak a gyerekek és kisér6ik az Opel
Csaladi Fesztivaljan.
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rendezvény

~MENO” FELADATOK AZ NKH SATORBAN

Tizezernél is tobb érdeklédd figyelmét kototte le az Opel Csaladi
Fesztivdlja, a Legenddk Taldlkozisa cimre keresztelt egész napos
ingyenes rendezvény, amelyet szerencsére a Hungaroring felett
elvonulo Ivett sem zavart meg, igy valoban csaladbarat eseményen
szorakozhattak a kicsik és a nagyok. Az autdgyartod negyedszerre
megszervezett fesztivaljan az idei év sztarjat, az Opel 4j koncepcio-
autojat, a frankfurti autoészalonon bemutatott Monzat szantdk
a szervezdk a 6 attrakcionak, de a programddmpingben ez a mUsor-
szam is csak egynek bizonyult a sok érdekesség kozott. A csalddi
szinpadon reggeltdl estig valtottak egymadst a fellépdk, a koncertek,
bemutatdk, tancshow-k, kabarék és musicalrészletek mellett Veres
Zoltan mireptild bajnok égi csikhuizasa emelte a nap fényét. A Gold

tribiin mogott felhuzott kozszolgalati parkban pedig a renddrség,

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag, a Kozlekedéstudomanyi Intézet,
a Katasztrofavédelem és a Magyar Kozut egymast tullicitdlva igye-
kezett a gyerekek figyelmét kiérdemelni.

Az NKH Kozuti Gépjarmi-kdzlekedési Hivatala ezuttal is a koz-
lekedésbiztonsag fontossagara hivta fel a figyelmet a PAV-miszeres
és KRESZ-tesztekkel, részeg-szemuiveges pélyaval. ,A gyerekeknél
a pedalos gokartpalya, a felnéttek korében a PAV-vizsgalat a slager”
- ismertette a népszertiségi mutatokat Kormos-Téth Livia, az NKH
szakmai referense, aki szerint a pszichologiai képességvizsgalat még
az ,Oreg motorosokat” is komoly kihivas elé 4llitja. Itt ugyan csak
jaték a vizsgalat, 4m a valdsagban a gépjarmuvezetést foglalkozas-
szer(ien (1zOk - a taxisok, a teherauto- és a buszsoférok — sztirésére
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hasznaljak. A szerkezet méri a mozgds dsszerendezettséget, a reak-
cioiddt, a reagalasi képességet. , Erdekes, de a gyerekek szinte kivé-
tel nélkiil a modern, szamitdgépes muszert valasztjik, mig az 6tven
feletti korosztaly talan a nosztalgia miatt a régebbit” - tdjékozta-
tott a megfigyeléseirél KormosToth Livia, majd kitért arra is, hogy
a kilonbozo6 korosztalyok szintjének megfelel6 KRESZ-teszt, illet
ve a kozlekedésbiztonsagi lap, vagy a miiszaki intelligencia vizsgalat
is az NKH sator ,mend” feladatai kozé tartozott.

GYEREK-SZULO PROGRAM

»A mi koncepcionk lényege a kozlekedésbiztonsag fogalmanak
elmélyitése a gyerekek korében” - osztotta meg a Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet kitelepiilésének sarokpontjat Orosz Viktéria, a KTI Koz-
lekedésbiztonsdgi Kozpontjanak projektasszisztense. Mint mondta,

a csalddi nap lényege, hogy a gyerekek és a sztilok kdzdsen vegye-
nek részt a programokon, és egyltt ismételjék at, elevenitsék fel
a biztonsagos kozlekedés alapjait. A gyerekesziild program a legha-
tasosabb felkészitési mod, igy egyszerre tobb korecsoportban tudnak
hatékony eredményeket elérni. Az Elet Uton program egyik kiemelt
célesoportja azok a felnéttek, akiknek mar vannak gyermekeik, szi-
leik pedig mar az idés korba léptek, ugyanis ennek a korcsoportnak
van a legnagyobb tdrsadalmi feleldssége: tanitani a fiatal korosztilyt
a helyes kozlekedésre, magatartasra, és vigyazni az idésekre, segiteni
nekik elfogadni az életkorukkal jaro valtozasokat. A cél annak tuda-
tositasa benntik, hogy ez a korosztaly nemcsak sajat magaért, hanem
gyermekeiért és sziileiért is felel, és fontos szerepe van az 6 védelmiik,
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rendezvény

biztonsagos kozlekedésiik eldsegitésében: a sztild kotelessége nem
csupan tanitani a gyermekeket, pozitiv példat is kell mutatnia. ,A
kisgyermekek védelme elsésorban a sziilok feladata, de kelld odafi-
gyelést igényel a tarsadalom valamennyi tagja részérol. A feladatunk
nem az, hogy mindenaron tavol tartsuk éket a veszélyektol, hanem
az, hogy olyan gyermekeket neveljiink, akik képesek kivédeni a veszé-
lyes helyzeteket, helytillni a nehéz szituacidkban is, amelyekkel az
ovoddban, iskolaban talalkozhatnak” - mutatta be az elérendd célt
a KTI projektasszisztense. A lathatosagi satorban példaul gyorsan
megtapasztalhattak a litogatok, hogy a kozlekedésben mennyire fon-
tos a fényvisszaverd eszkdzok hasznalata. A feladatokat teljesitok ter-
mészetesen a témakorbe illé ajandékokkal, lathatosdgi pantokkal,
matricikkal gazdagodtak.

FOKUSZBAN A KEREKPAROSOK

A kozszolgdlati park rendérségi szekciojat vezetd Nddhdzi-Kaddr
Brigitta, a Pest Megyei Baleset-megel6zési Bizottsag titkdra szerint
a kerékpdrosok szamanak jelentds novekedése arra sarkallta dket,

hogy idén kiemelt figyelmet forditsanak a kétkerekiiekre. ,A kerék-
paros teszt igen népszer( volt, emellett memoriajatek és egyéb koz-
lekedésbiztonsaggal kapcsolatos feladatok vartak a gyerekeket. De
a sziiloknek is elfoglaltsagot biztositottunk: 6k azt tesztelhették, hogy
mennyire vannak képben a jogszabdlyvaltozasokat illetden. A nap sla-
gerei kozé tartozott a mobil KRESZ-palya, amit a rendérség, a KTT és
a Tanpalya Vezetéstechnikai Centrum Kft. munkatarsai kozosen tize-
meltettek - és eztittal nemcsak kerékparral, hanem elektromos kisau-
tokkal is lehetett kozlekedni a palyan” - mondta a rendér féhadnagy.
A palyaprogramok sztdrja a Szalay Baldzzsal és Bunkoczi
Laszléwal feldlld Opel Dakar Team volt, de igazi kozonségsikert
aratott a Magyar Opel Tulajdonosok Egyesiiletének szervezésében
dsszerantott gyorsuldsi verseny is. Bonuszként autdztatasokat lehe-
tett nyerni a Forma-1-es palyara, ahol profi pilétak, versenyzok és
olimpikonok mutattik be az Opel OPC flottajanak képességeit.
Aki pedig még este is birta szusszal, annak a Forma-1-es palya 13-as

kanyarjiban a 25 éves Tankcsapda huzta a rock & rollt.
SVA.
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JTiszteljétek a kozkatonakat, nagyobbik 6k, mint a hadvezérek” - szavalta Petdfi

Sdndor hazafias versét Bdlint Mdrta Magyar Ordkség-dijas szinm(ivészné a MAV

Zrt. mozdonyavatdéjan, megidézve az 1848-49-es szabadsagharc korszakat,
amelynek legendas alakja volt Gdbor Aron székelyféldi agyaonts mester is, a frissen
felavatott TRAXX mozdony névaddja. A Budapest és Csiksomlyé kozott kozlekedd
vontatoéjarmiivet Ddvid llona, a MAV Zrt. elnk-vezérigazgatdja adta at iinnepélyesen
2014. majus 16-an a Nyugati palyaudvaron. A vaganyra begérdiilé, Gabor Aron
arcképével és agyujaval illusztralt mozdonyt 48-as tlizér honvédeknek 6lt6zott
disz6rség kisérte, és David Ilona mellett Németh Ldszloné nemzeti fejlesztési
miniszter és T. Hdimori Ferenc, az Indéhaz Magazin fGszerkesztG6je fogadta.

Foto: Szadai Roland
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Balint Marta Magyar Orokség-dijas szinm{ivészné

A MAV FEJLODESENEK IS A JELKEPE

»A hagyomanyok apolasa fontos szerepet
tolt be a MAV ¢életében, és szintén fontos,
hogy 4llami vallalataink is minél inkabb

részt vegyenek torténelmi hagyomanyaink :
megdrzésében, a kiemelkedd személyek :

elotti tisztelgésben. E kezdeményezéssel
a vasUttarsasag ismét részt vallal a magyar
kultura és értékek kozvetitésében” - e
szavakkal kezdte koszontéjét Németh
Liszloné a Nyugati palyaudvar Kiralyi

e ||
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T. Hamori Ferenc, az Ind6haz Magazin f6szerkesztdje

Varoterme mellett rendezett tinnepségen.
A nemzeti fejlesztési miniszter elmondta,
azért esett a valasztdas Gabor Aron tiizér
6rnagy személyére, mert idén tinnepeljitk
szliletésének kétszazadik évfordulojat, de
1814 mas miatt is jelentds év a torténe-
lemben, hiszen ekkor szavazhattak el¢szor
a magyar orszaggytilési valasztdson a hata-
rainkon kiviil él6 magyar allampolgarok
is. A mozdony egyébként a csiksomlyoi
buacsura indulé Térténelmi Székely Gyors

¢ vontatéjarmiveként junius elején a hata-

rainkon tul is bemutatkozik. Koszontéjét
Németh Laszloné a vasuti kozlekedés ered-
ményeinek rovid ismertetésével folytatta:
»,Szdmos teendd van még hatra a vasut
megujitdsa érdekében, de a megkezdett
folyamat toretleniil halad elére” - jelen-
tette ki, hangsulyozva, hogy mindez elo-
relépést fog jelenti az utazokdzonség és
ily modon a MAV szamdéra is. Hozzdtette
tovdbbd, hogy a nemzeti vasuttarsasag

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Foték: Szadai Roland
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Sebd Ferenc és egyiittese

adodssagillomanydt jelentds mértékben
sikertilt csokkenteni az elmult évek sordn.
Az eddig megtett lépéseknek koszonhe-
tdéen a vasut megitélése javult, az utasok
szama emelkedett. ,Kivanom, hogy min-
den egyes feldiszitett vonat egyben a MAV
megujulasanak, fejlodésének is a jelképe
legyen” - zirta gondolatait a miniszter.

+MEGTART)UK JO SZOKASUNKAT"

Dévid Ilona, a MAV Zrt. elndkvezérigazga-
toja kiemelte, hogy a Gabor Aron mar az
otodik ,iinnepi viseletet 61t¢” vontatdjarmii
a sorban, és a korabban felmatricdzott
mozdonyok is - az Aranycsapat, a Kandd,
a Matyas kiraly és a Weores - nagy nép-
szeriségnek drvendenek az utazokdzonség
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korében. ,A most felavatott Gabor Aron
TRAXX mozdony tidvolabbi t4djakon is
oregbiti majd a nemzeti vastttarsasig hir-
nevét” - emelte ki David Ilona, s igéretet
tett arra, hogy a tarsasag folytatja a megkez-
dett hagyomanyt. ,Dicsé elédeink vannak
szép szammal, TRAXX motorunk is akad
még, igy megtartjuk jo szokasunkat, hogy
kivalé nagyjaink emlékére feldiszitsiink egy-
egy mozdonyt. Kivanom, hogy aki ezzel uta-
zik Csikba, érezze 4t a dicsdséges multat.”
A mozdonyavaté egyuttal dijatadoul is
szolgalt, hiszen a mozdonyt ékesité illuszt-
raciot egy, a kiilon e célra meghirdetett
palydzatra bekildott alkotdsokbol valasz-
tottak ki. T. Hamori Ferenc, az Indéhaz

magazin fészerkesztéje elmondta, tavaly

elészor irt ki nyilt grafikai otletpalyazatot
a MAV az Indohéz Kozlekedési Kiadoval
egyluttmtkodve egy TRAXX vontatojar-
mire keriild ,matrica” megtervezésére.

A Matyas kiraly mozdonyra kézel dtven

palyamunka érkezett, idén viszont mar
tobb mint kétszer annyit, szdzhét alko-
tast kiilldtek be. A zstiri valasztasa Zachar
Istvdn veszprémi grafikus palyamiivére
esett. T. Hamori Ferenc kiemelte, 2008-
ban ez a vonat volt az elsé kulénvonat
a csiksomlyoi bucsuba, valamint kdszo-
netet mondott a MAV Csoportnak azért,
hogy hosszu évek 6ta eredményesen mii-
kodhetnek egytitt az tjabb és tjabb feldi-
szitett mozdonyok bemutatasdban.

Viczi Vincent
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fejlesztés

Pilota nélkiili repul8k tizemeltetésének jogi és gyakorlati kérdései

A 20. szazadot, kiiléondsen annak utolsé
évtizedeit a technikai forradalom id6szakanak
is értékeli az emberiség. Felsorolni is hosszu
lenne azokat az informatikai, miszaki,
telekommunikacios vagy éppen csillagaszati
eredményeket, amelyek alapjaiban valtoztattak
meg vilagunkat. Ezek soraba vitathatatlanul
beletartoznak a piléta nélkiili reptlégépek,
kozismertebb neviikon dronok, amelyek
létrehozasa a korszer( replildgépek lizembe
allitasa ota foglalkoztatta a fejlesztOket.

A napjainkban egyre szélesebb korben elterjedt
repuléeszkozok azonban gyorsabban fejlédtek,
mint alkalmazasuk gyakorlati és jogi hattere, igy

ma egy sor problémat vetnek fel.

KATONAI FELADATOKKAL KEZDODOTT

Miel6tt azonban ténylegesen megvizsgalnank, hogy milyen repii-
lésbiztonsagi és egyéb kockazatokat is jelentenek az egyébként sok-
szor artalmatlannak - masok altal egyszertien csak reptilémodel-
leknek - tartott dronok, érdemes egy kicsit visszakanyarodni az
idében. A pilota nélkali reptildgépet (Unmanned Aerial Vehicle,
UAV, azaz pildta nélkali légi jarma, vagy Remotely Piloted (Aerial)
Vehicle, RPV, azaz tavolrol iranyitott légi jarmu) - ahogyan az 4lta-
ldban toérténni szokott - elsdsorban katonai feladatok végrehajta-
sara fejlesztették ki. Kénnyt belatni, hogy az ember mind inkdbb
szerette volna elkeriilni a harci repiilégépekkel kapcsolatos koc-
kazatokat, mentesiteni a pilotat a légi jarmi elvesztésével jard tra-
gédiatol. Ezért lett a drén olyan repiileszkdz, amely valamilyen
én- vagy tavirdnyitassal - leggyakrabban a ketté kombinacidjaval
- rendelkezik, igy a fedélzetén nincs szitkség pildtara. Ellentétben
a robotrepiildgéppel, amely - lévén sajat maga a fegyver - haszna-
latakor megsemmisiil, a pilota nélkiili repiilégép, léghajo vagy heli-
kopter tobbszor is felhasznalhato.

Ilyen repiildeszkozoket a katonai reptilésben - barmilyen hihe-
tetlen is, de — mar az 1960-as évek ota alkalmaznak azokra a felada-
tokra, amelyek tul veszélyesek ahhoz, hogy emberek ¢letét kockaztas-
sak teljesitésiik érdekében, tul sokdig tartanak, igy csak tobb pilota
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lenne képes teljesiteni, illetve olyan kevés eszkozt igényelnek, hogy
a pildta és a kezeldszemélyzet dSnmagaban tobbszoérdse lenne a hasz-
nos tehernek. Nyilvanvalo, hogy a pilota nélkiili reptilégépek a kez-
detekben elsésorban a katonai felderitést, a megfigyelést, a radiotech-
nikai 4tjatszast, a radioelektronikai zavarast tamogattik, de célként
veszélytelen lehetdséget biztositottak a kitlonféle éleslovészeteknél is.

Utaltam mar arra, hogy sokan reptildmodelleknek tartjak eze-
ket az eszkdzdket, s méreteiket tekintve igazuk is van. A pilota nél-
kuli reptilégépek stlya jelen pillanatban a néhdny kilogrammostol
akar a néhany grammosig terjed. Sét, ma mar egyre tobb esetben
el6fordul a rovarméretii eszkdzok rendszeresitése is. Meghajto rend-
szeriik sokféle lehet. A legkisebb ilyen eszkdzok akkumulitoros vil-
lanymotorral vagy robbanémotorral - ez utobbi a leggyakoribb
meghajtd rendszer, néhany szaz kilogrammos felszallétomegig ezt
hasznaljak -, a nagyobbak légcsavaros gazturbinaval vagy sugar-
hajtomtivel rendelkeznek. Eddig tehdt valéban kénnyen sszeté-
veszthetdk egy-egy reptilémodellel, a kilonbség ,mindossze” annyi,
hogy sok milliot éré felszereltségiik a legkockazatosabb feladatok
végrehajtasdra is alkalmass4 teszi ket.

HASZNOS, DE SZABALYOZATLAN MUKODES

Napjaink problémai éppen itt kezdédnek. Amig ezek a repiil6esz-
kozok csupan katonai feladatkdrben mitkédtek, nem volt gond,
hiszen a hadsereg egyetlen orszaghban sem verte nagydobra a létezé-
stiket, alkalmazasuk pedig szervezett keretek kozott tortént. Am az
elmult idészakban, kiillondsen a mogottiink allé kétharom évben
szerte a vilagon, igy Magyarorszagon is mind tobb UAV repuléesz-
koz jelent meg. Ma millionyi ilyen reptildeszkozt hasznalnak a fej-
lettebb orszagok olyan polgari célokra, mint a telekommunikécid,
az idojaras elorejelzése, a térképészet, a rendérség munkdjanak
tamogatdsa, a katasztrofavédelem, a biztonsdgi szolgaltatasok, vala-
mint a fényképezés és a filmkészités. Ezeken tulmenden a mezo-
gazdasag és az erdészet is élhet a dronok szdmtalan elényével, de
hasznos lehet az aramszolgaltatéknak a rendszerek ellenérzése,
a halozatok bejirasa sordan. Kiemelked6 jelent6séggel birhatnak
a természeti katasztréfak esetén is, hiszen ezek az eszkdzok meg-
bizhatoan alkalmazhaték erdétiizek megfigyelésére, belviz, ipari
katasztrofak esetén. Az elmult év bizonyitotta azt is, hogy arviz
soran is nélkiilozhetetlenek lehetnek, amikor a helyszin maskép-
pen nem kozelithetd meg. Egyre tobb példat latunk arra is, hogy
katasztrofa esetén képesek élelmiszert, gyogyszert és killonbozo fel-
szereléseket szallitani elzart, veszélyeztetett tertiletekre. Nem vélet
len, hogy a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légtigyi Hivatala és az
Orszdgos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag (OKF) kozott éppen e
targyban sziiletett a kdzelmultban megallapodas az OKF altal hasz-
nélt eszkdz tekintetében.
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Katonai felhasznalasra hazai gyartok is élen jarnak kiilonbo-
z6 termékeikkel, amelyeket a 2013-ban - a Honvédelmi Miniszté-
riummal kdzosen - megtartott elsé UAV konferencidn be is mutat
tak az érdekléddknek. Egyébként éppen ennek a konferencidnak
a sikere bizonyitotta, hogy a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg meny-
nyire fontos, kezdeményezd szerepet vallalt a pilota nélkili 1égi
jarm( rendszerek hazai alkalmazdsanak szakmai és jogi hétteré-
nek megteremtésében. Ezt a hagyomanyt szeretnénk folytatni, s
tovabblépni a megkezdett titon. Erre nagy szitkség van, hiszen az
UAV megijelenése komoly kihivas gy a felhasznalok, mint a jog-
alkotok szamara. A pilota nélkili repiildeszkozok hasznossaga-
hoz ugyan kétség sem férhet, ugyanakkor a repiilések szabalyo-
zatlansaga szamos repiilésbiztonsagi kockazatot jelent, illetve
jogi szabdlyozast siirget. Mdra mar tényként kezelhetd, hogy a vi-
lag nagyobb részében kulonleges figyelem 6vezi, és radikdlis val-
tozas jellemzi a pilota nélkali 1égi jarmu rendszerek fejlesztését,
haszndlatat. Az eszkoz j perspektivat jelent a repiilésben, s egyre
nagyobb igény mutatkozik a kereskedelmi felhasznalasra is.

FOKUSZBAN A REPULES BIZTONSAGA

Mindebbdl is kévetkezik, hogy Eurépaban és hazankban is nagy az
igény az UAV-ok biztonsagos tizemeltetésére. Még mindig sokféle-
ség jellemz6 az eszkdzok fejlesztésére, de igaz ez a felhasznalds mod-
szereire és feltételeire is. Az UAV-ok todmeges elterjedése megfeleld
jogszabdlyi kérnyezet, infrastruktura, légtérszerkezetmodositas,

) »A legfontosabb
alapelv a biztonsag,
melyet Ugy kell
garantalni, hogy
a hagyomanyos
repllés rendszerét
ne veszélyeztesse,
ugyanakkor
szabad mozgast
biztositson az UAV
fejlodésének.”

Foté: Shutterstock

szakszer(i képzés és hatdsdgi feliigyelet nélkiil komoly biztonsdgi
kockazatokat jelenthet. Latni kell, hogy a dronok nem jatékszerek,
egy kiképzetlen ,pildta” iranyitdsa alatt komoly veszélyt jelentenek
az lizemeltetd és gyanutlan emberek életére és testi épségére, vala-
mint a kornyezetre, legyen az akdr egy polgari vagy katonai célu
légifolyoso. Pillanatnyilag a biztonsdg targyi oldalrol sem garan-
talt, hiszen a fejlett orszagokban - s most mar nalunk is - a leg-
killonfélébb dronok kaphatok, minden jogszabalyi el6iras nélkiil.
Ma mir hallani olyan eszkdzokrol, amelyek az autdk utasteré-
bol bocsajthatok fel annak érdekében, hogy a jarmiivezetd infor-
midciokat gytjthessen egy - altala egyébként nem lathatd - for-
galmi dugo okairol. Belegondolni is rossz, milyen ,légi forgalom”
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fejlesztés ||

alakulna ki egy hétvégi balatoni csucs ideje alatt. Es akkor még -
mivel nem szeretnék dtleteket adni - nem szoltam e repiildeszko-
20k repiilésvédelmi kockazatarol.

Egyszoval, a pilota nélkili légi jarma rendszerek rendkivil
gyors fejlodése, a fentebb felsorolt alkalmazhatosagai megkovete-
lik a szakmai és a jogi hattér biztositasat végzé szervezetektdl, hogy
rendszeresen, hazai és nemzetkozi forumokon cseréljék ki tapaszta-
lataikat a reptilésbiztonsag érdekében.

HAZANK A JOGALKOTAS ELERE TOR

Eppen ezért a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg és a Honvédelmi
Minisztérium - honvédelmi miniszter ur févédnokségével - ebben
az esztenddben mar az elmult évinél is szélesebb kora konferen-
ciat szervez. A V4 UAS International Conference 2014 rendezvény
célja, hogy lehetdséget biztositson a meghivottak részére e rendsze-
rek fejlesztésében és alkalmazasaban elért eredményeik bemutata-
sdra és tapasztalataik kicserélésére. Cél tovabbd az is, hogy modot
adjon a jovobeli kozos egytittmiikodés irdnyanak és teriileteinek
meghatarozasara. A 2014. oktober 29-30-4n Budapesten megtar-
tando konferencidra elsésorban a Visegradi Négyek és Ausztria
katonai légiigyi hatdsigai, valamint a nemzetek katonai pildta
nélkiili légi jarmiveinek bemutatasat végzd szervezetek képvise-
16it tervezzitk meghivni. A konferencia valéban uttdrének sza-
mit ezen a teriileten, hiszen a piléta nélkili légi jarmiivek hasz-
nalata Eurdpaban is szabalyozatlan. Jellemz6, hogy az Eurépai

e

Bizottsdg is csak a kdzelmultban bizta meg az EASA-t (Europai
Repilésbiztonsagi Ugynokség), hogy dolgozza ki az UAV-ok hasz-
nalatanak iranyelveit. Reményeink szerint ehhez a munkahoz jelen-
tésen hozzdjarul majd a Nemzeti Kozlekedési Hatosag altal szerve-
zett nemzetkozi konferencia megannyi tapasztalata is.

A legfontosabb alapelv a biztonsig, melyet ugy kell garantalni,
hogy a hagyomanyos repiilés rendszerét ne veszélyeztesse, ugyan-
akkor szabad mozgast biztositson az UAV fejlddésének. A Nemzeti
Kozlekedési Hatosag felel6s a kozlekedés biztonsagaért, valamint
nemzeti érdeknek tekinti a hazai fejlesztést, ezért vallalta fel ebben
az évben is a szakmai konferencia megszervezését.

Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg elnéke
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Szakmai nap a Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozpontban

A kozuti kozlekedési balesetekben meghalt
kisgyermekek szama drasztikusan csokkent,
mégsem lehetnek elégedettek a hazai
szakemberek. Ezért pszicholdgusok,
kozlekedésmérnokok, hatdsagi szakemberek

és pedagdgusok keresték a valaszt arra, hogy
milyen intézkedések sziikségesek ahhoz, hogy
hatékonyabb lehessen a gyermekek 6vodai
kozlekedésre nevelése. A Kozlekedésfejlesztési
Koordinacios Kozpontba szervezett workshopon
bemutattak azt a mintaprogramot is, amelyet
mar sikerrel akalmaztak egy budapesti évodaban.

ENNEK A MUNKANAK SOSINCS VEGE”

Jelentésen csokkent a kozuti kozlekedési balesetben elhunyt kis-
gyermekek szdma az utébbi tiz évben, de amig egy aldozat is van,
addig nem lehetiink elégedettek, hangzott el a Kozlekedésfejlesz-
tési Koordinacids Kozpontba szervezett budapesti szakmai napon.
Pausz Ferenc ny. rendér ezredes, a GRSP Magyarorszag Egyestilet
ligyvezetd igazgatdja szerint a tendencia igen figyelemre mélto, egy-
uttal j6 kiindulépont, de ,ennek a munkanak sosincs vége, min-
dig tenni kell érte”. A 2004 ¢és 2013 kozotti idészak eredményeiben
jelentds szerepet jatszottak a pedagdgusok, ezért tartotta fontosnak

Fontos, hogy a gyerekek megismerjék és
gyakoroljak a helyes kozlekedési magatartast,
meég a rossz szokasok rogzlilése eldtt.

a GRSP Magyarorszag Egyestilet egy , Kozlekedésre nevelés az dvo-
ddban” cimi szakmai nap megszervezését. Elmondta, munk4juk
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag felkérésére kezdodott még évekkel
ezelstt. A szakmai szempontok alapjan 6sszeallitott mintaprogram
megalkotdsa utan az anyagot kivitték egy ¢vodaba, ahol elkezdo-
dott a gyermekek kozlekedésre nevelése. , A tapasztalatok dsszeg-
zése utan jutottunk el idaig, hogy most bemutathatjuk éndknek
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Pausz Ferenc, GRSP Magyarorszag Egyesiilet

az dltalunk ajanlott programot” - fogalmazott Pausz Ferenc, aki
elmondta: a gyermekek kozlekedésre vald nevelésében az oktatsi-
nevelési intézményeknek, igy az dvodaknak, illetve az évodapeda-
gogusoknak kiemelt szerepitk van. Az évodaskoru gyermekek még
nem 6nalléan, hanem sziilével vagy idésebb kisérével kozleked-
nek az utakon. Kozlekedési ismereteiket elsdsorban tSlitk sajitit-
jak el, ami nem minden esetben megfelel vagy elegendé. Fontos,
hogy a gyerekek idében megismerijék és gyakoroljak a helyes kozle-
kedési magatartist, még a rossz szokasok rogziilése elstt. Kiemelt
feladat a csaladok bevonasa a biztonsdgos kozlekedésre nevelési
programba. Tudniillik a képzésben részt vevd kisgyermekek kozve-
tett modon, pozitivan befolydsolhatjak a felndttek kozlekedési szo-
kasait is, példaul gyakran el6fordul, hogy a gyermek jelzi, ha a sziilo
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Fotok: Iré Zoltan

Gulyas Aniko, Hungaroring Vezetéstechnikai Centrum

vezetés kozben telefonil... A kozlekedésre neveléshez kapesolodo @ altaluk elkészitett modszertani anyagban az elmélet és a gyakorlat
feladatok eredményes és hatékony megvalositasahoz azonban elen-  : 6tvozodote. A mobil eszkézpark elénye, hogy a kialakitott tema-
gedhetetlen a szakmai intézmények és szervezetek irdnymutatasa és  tika mentén haladva egy szabdlyos KRESZ-park elemeit ksltoztetik
segitsége, és a folyamatos tapasztalatcsere - mondta. i azoktatdsi intézménybe, a jelzdlampatodl a gyalogatkelsig, tablaktol
:arollerekig. Az oktatas nagyjabol 30-40 percet vesz igénybe, amely-
DRAMAJATEK A TANULASBAN . nek sordn a gyerekek jatékos formaban sajitithatjik el a biztonsa-
Az évodai kozlekedésre nevelés modszertanat Szabd Regina, a For @ gos kozlekedés alapjait.
Vid Kft. tigyvezetsje, a KRESZ Suli program megalkotoja vezette »A gyerekek életkori sajatossagait messzemendkig figyelembe
elé. Kijelentette, hogy a forgalomtechnikai cég vezetdjeként a tar-  ©  veszi a program” - llitotta Gulyds Anikd, a Hungaroring Vezetés-
sadalmi feleldsségvallalas okan kapesolodott be a programba. Az ©  technikai Centruménak kozlekedéspedagogiai koordindtora, aki
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Szabé Regina, For-Vid Kft.

a mintaprogram maodszertani alapvetéseit mutatta be. Kérdés per-
sze, hogy az elméletbdl mennyi és milyen mindség(i program valo-
sul meg a gyakorlatban, de errél mar Adamik Melinda, a Bébita
Magindvoda vezetdje tartott eldadast.

,Ovodank 2013 elején mobil eszkozokbol egy kétszaz négyzet
méteres tanpalyat alakitott ki. A program ajanlasait testreszabas ko-
vette, a tovabblépést a komplexitas jelezte, a kozlekedési ismerete-
ket kombindltuk a szdmlalds fogalménak kialakitasaval, a vizualis
képzéssel, a zenével, illetve olyan jatékokat készitettiink, amelyek ki-
egészitik a képzést” - mutatta be, miként alakult a mintaprogram

A tornateremben szituacios jatékokat
rendeznek, és dramapedagdgiai eszkdzokkel
mélyitik a gyerekek ismereteit.

a kezeik alatt. Késébb kidertilt, még a teremben 16 kozlekedési
szakembereket is meglepte az a kreativitds, amit a gyerekekkel ko-
zdsen készitett jatékokrol hallottak. ,Akkora sikere volt a KRESZ-
parknak, hogy arra gondoltunk, ezt tovabbfejlesztjitk: igy sziiletett
meg az egyik kedvenc jaték, a KRESZ-tablik puzzle-bol vagy a sajat
fejlesztéstt KRESZ-tablas memoriajatékunk. Végtl mar sajat tesztla-
pokat is szerkesztettiink” - elevenitette fel Adamik Melinda a prog-
ram fejlédésének allomasait. Az dsszegytilt tapasztalatok rendszere-
zése érdekében tavaly nydron mdr énallo szakmai napot tartottak,
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Adamik Melinda, Bébita Magandévoda

amelyen egymads kozt vitattadk meg a program eredményeit. Ebbol
mara rendszer lett, a gyerekek havonta egyszer bemutato foglalkozast
tartanak ismereteikbdl. A tornateremben szitudcios jatékokat rendez-
nek, és itt dramapedagdgiai eszkozokkel kivanjak mélyiteni a gyere-
kek ismereteit. ,A pedagdgusok mellett még a dadusok is beszallnak
a KRESZ-parkban kialakitott jatékba, amikor egy kozlekedési hely-
zetet jatszunk el. A gyerekeknek az a feladatuk, hogy megéllapitsak,
helyes vagy hibas kozlekedési magatartast latnak. Hisziink a drama-
jaték hatékonysagaban” - szogezte le az dvodavezetd, aki elmondta,
azt is meghataroztak, hogy az dvodaskor végére mely szabdlyokat kell
megismernilik a gyerekeknek a gyalogos kozlekedésrol.

FEJLESZTES A GYERMEKEK NYELVEN

A biztonsdgos kdzlekedéshez szitkséges kompetencidk fejlesztése dvo-
d4s és kisiskolds korban ésszetett folyamat, amelyet két pszicholo-
gus mutatott be: a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Palyaalkalmassagi
Vizsgalati Féosztily szakemberei megerésitették, az NKH kiemelt fel-
adata a kozlekedésbiztonsdg fokozasa, magas szinten tartasa. A hato-
sdg elkotelezett a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramban
meghirdetett célok elérésében, illetve abban, hogy a tarsadalom
egyik alapiigye legyen a kozlekedésbiztonsdg kérdése. Komjdthy Aliz
és Hernek Ménika ennek elméleti megalapozasara vallalkozott, ami-
kor a biztonsagos kdzlekedéshez sziikséges kompetenciak fejlesztését
vizsgélta dvodas és kisiskolas korban. A kozlekedésspecifikus készsé-
gek fejlesztési teriiletei kozott emlitették tobbek kozott a figyelem, az
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Berta Tamas, KTI

észlelés, a kozlekedési attekintési képesség, a sebesség- és tavolsagbecs-
lés készségét. A szem, kéz, lab koordinacidjanak (szenzomotorika)
fontossaga mellett kiemelték a szabalyismeret, intelligencia jelent6-
ségét, illetve a kozlekedési vészhelyzetek felismerését, megolddsat.
Egyuttal hangsulyoztak a személyiség szerepét, a tarsas készségek,
illetve egyéb személyiségjellemzdk (Gnkontroll, szabalykovetés, a koz-
lekedéssel kapcsolatos attittidok) fejlesztésének fontos voltat. A kom-
petencia fejlesztésének természetesen a gyermekek nyelvezetén kell
torténnie, ahogy elhangzott, akar a legegyszertibb korjatek is a biz-
tonsagos kozlekedés eszkoztaravd valhat a késébbiekben.

UDVARIASSAGBOL NE MONDJUK

»A kozlekedési ismereteknek a mai napig nincs tankdnyve, csak
oktatasi segédanyagok dllnak rendelkezésre” - arnyalta a képet
Berta Tamds. A Koézlekedéstudomanyi Intézet kdzpontvezetdie elis-
merte: a teriileten mindezek dacara is van elérelépés, a tudasbazis
nétt, de még béven van teends. ,Az NKH megujitotta a gépjarmi-
vezetd-képzést, ebben feladat jutott a KTInek is. Ahhoz, hogy az
ismereteket jelentdsen bovitsiik, dupla draszamban kellene oktatni
a gépjarmuvezetdket. Ez dupla koltséggel is jarna, ezért ez nem jar-
hato ut. A tartalék az ezt megel6z6 tiz, tizendt évben van. {gy jutot
tunk el a kozlekedésre nevelésig” - mondta. Cél, hogy a kozle-
kedésre nevelés és a gépjarmiivezetd-képzés egy rendszer legyen.
Ugyanakkor igen dicséretes torekvés, amely a kozlekedésbizton-
sagi programokkal elérhetd gyermekek szimanak névelését kivanja
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nevelés
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Komjathy Aliz és Hernek Ménika, NKH

elérni. A feladat azonban nem kénny(, mert a kimutatasuk szerint
a kozépiskoldsok 96 szazaléka dnmagatdl egyaltalan nem foglalko-
zik ezzel a kérdéssel. A tanintézményekben a kdzlekedésre nevelést
oktatd tanarok szama alacsony, raadasul 90 szazalékuk nem sajat
motivdcidja, hanem kijeldlés miatt foglalkozik a kérdéssel. A tanul-
many szerint a tananyag az iskolak 63 szazalékaban nem 4ll rendel-
kezésre, 4m szervezéssel ez megoldhatd volna.

Kidertlt, a Szuperbringa vizsgan részt vett tanulok 42 szizalé-
ka sikertelen vizsgit tett, ami kétféle alldsspontot generalt. ,Lehet,
hogy tul erds volt a vizsgaanyag, illetve a masik vélemény szerint ud-

Igen dicséretes torekvés, amely a kozlekedés-
biztonsagi programokkal elérhetd gyermekek

szamanak novelését kivanja elérni.

variassaghdl ne mondjuk, hogy a gyerek képes a biztonsdgos koz-
lekedésre” - érzékeltette Berta Tamds a monitoring rendszer, a tu-
dasmérés nehézségeit. Elmondta, 2012-ben megsziiletett az egységes
monitoring rendszer tervezete, amelyet 2013-ban egy mintaprojekt
keretében célecsoportban teszteltek. Most az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsaggal egytittmiikddve olyan referenciaha-
lozatot épitenek ki, amellyel a jovéoben még alaposabban és részle-
tesebben mérhetik a kozlekedésre felkészitett ovodasok mutatdit.
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Kozel negyven helyszinen lattdk vendégul reggelire a kerékpérral kozlekeddket

Pékstteménnyel, desszerttel, gylimolcslével

'Il

és kavéval vartak a ,,Bringazz a munkaba
(Bam!) kampany 6nkéntesei a munkahelylikre
kerékparral kozlekeddket 2014. majus 8-an az
orszag 38 pontjan. A 2008 6ta rendszeresen
megrendezett akcid szervezdi e gesztussal
kivanjak megjutalmazni mindazokat, akik

a biciklit valasztjak kozlekedési eszkdznek

a mindennapokban, amivel kimélik a kornyezetet
és élhetdbbé teszik a varost. A bringas reggeli
tovabbi nem titkolt célja, hogy minél tobben
kedvet kapjanak ahhoz, hogy rendszeresen
kerékparral jarjanak munkaba.

Az orszag szdmos helyszinén, igy tobbek kozt Budapesten, Gyérott,
Szegeden, Gyuldn, Kecskeméten, Miskolcon, Pécsett stb. meg-
rendezett bringds reggeli a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és
a Magyar Kerékparosklub altal szervezett Bam! kampdny egyik leg-
népszeriibb és egyuttal hagyomanyosnak is mondhaté programja
- az elsd reggeliosztisra hat évvel ezel6tt kertilt sor. Azota szamos
tamogaté csatlakozott a kezdeményezéshez: az élelmiszert felajanlo
szponzorok mellett tobb kozéleti személyiség is szerepet véllalt
a bringas reggeli és egyuttal a kampany népszertsitésében.

A majus 8- program budapesti sajtérendezvényén Hizd Ferenc
z6ldgazdasag fejlesztéséért, klimapolitikaért és kiemelt kozszolgal-
tatasokért felelds helyettes allamtitkar elmondta, hogy a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium fontos feladatanak tekinti a kerékparos
kozlekedés fejlesztését, ezért az éghajlatvédelmet tAmogatd egyéb
intézkedésein kiviil a tovabbiakban is segiti a Bam! megvaldsita-
sat. ,A kerékpdrozas elterjedése hozzajarulhat az energiahatékony-
sag noveléséhez, a kdolajfliggdség és az tiveghdzhatdsu gazok kibo-
csatasanak csokkentéséhez” - hangsulyozta, hozzatéve, hogy ezt
igazoljak a tavalyi Bam! kampany adatai is, melyek szerint a részt
vevok 206 tonna szén-dioxid kibocsatdsatol kimélték meg a légkort
a kampanyidészak alatt.

Az Erzsébet téri sajtoeseményen Ldszlé Janos, a Magyar
Kerékparosklub elndke dromét fejezte ki azért, hogy az idei
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kampany kezdete 6ta eltelt két hétben kozel hétezer résztvevd
regisztrilt a Bringdzz a Munkdba! (Bam!) kampény honlapjin.
Fontos eredmény tovabba, hogy egyre no a résztvevok dltal kép-
viselt munkahelyek szdma is: mar tSbb mint kétezer munkahely
képviselteti magat az akcioban, sét, szimos munkahely szervez
egyénileg is bringas reggeliket annak érdekében, hogy népszer-
sitse a kerékparos munkaba jarast alkalmazottai kérében.

A Bam! Bringas reggelik megvalositasaban a Kerékparosklub
onkéntesei mellett idén egyébként szerepet véllalt a MAV,

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
fontos feladatanak tekinti a kerékparos
kozlekedés fejlesztését, ezért

a tovabbiakban is segiti a Bam! kampanyt.

a Nemzeti Kornyezeti Intézet tobb helyi szervezete, szdmos féva-
rosi és vidéki dnkormdnyzat, valamint egyéb intézmények és cé-
gek is. A szervezdk pedig rengeteg ujdonsaggal és jatékkal var
tak a résztvevoket, koztitk egy uj mobiltelefonos applikdcioval,
amely automatikusan szamlalja a letekert kilométereket, illetve
Budapesten arra is lehetdség nyilt, hogy a BUBI kozosségi kerék-
parokkal megtett tavolsdgokat is regisztraljak a kerekezdk. Minden
jatékos, aki mdjus 30-ig legalabb nyolc bringas alkalmat regiszt-
ralt kozlekedési naptarjiban a bringazzamunkaba.hu weboldalon,
ajandékot kapott.

A BRINGAZZ A MUNKABA! KAMPANYROL

A ,Bringazz a munkaba!” évente két alkalommal, tavasszal és

Osszel szervezett 6thetes kampany, amelynek célja a kerékparozas
népszerUsitése, a munkaba, iskolaba jarék 6sztonzése arra, hogy

6 kozlekedési eszkoziiknek a kerékparjukat valasszak. A kampany
kezdeményezoje és jogtulajdonosa a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium,
a szervezési feladatokat pedig a Magyar Kerékparosklub latja el.

A tavaszi és 6szi fordulokon barkiingyenesen részt vehet,

s6t, a regisztralok munkahelyi csapatokat is alakithatnak.

A kampanyteljesitéshez és az oklevélre vald jogosultsaghoz az adott
kampanyid6szak alatt legaldbb nyolc alkalommal kell a kerékpart
hasznalni munkaba, illetve iskolaba jarashoz, és a megtett kilométerek
szamat is rogziteni kell.

Az érdekléd6k a www.bam.hu honlapon tajékozodhatnak a pontos
részletekrdl, illetve ezen az oldalon lehet regisztralni és a megtett
kilométereket is vezetni.
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két keréken

Eurdpa-szerte 4j funkcidkat tolt be a bicikli

Az elmult években Eurdpa szinte minden
orszagaban nagyon sok kerékpart értékesitettek;
egyértelmi tehat, hogy a kerékparozas
népszerlsége toretlenil ivel felfelé. E folyamat
mOogott szamos ok huzodhat. Kétségtelen, hogy
sokakat a nehezedd gazdasagi kortilmények
birtak ra arra, hogy olcsobb megoldast talaljanak
a mindennapi kozlekedés lebonyolitasara.
Ugyanakkor fontos azt is észben tartani, hogy

a kerékparozas mara divatta valt, és imazsa
Osszeforrott a kornyezettudatossaggal,

rdadasul a folyamatosan bévild infrastruktura-
haldzatok is egyre vonzébba teszik a tekerést.
Nem mellékes tovabba az sem, hogy a kerékpar
nemcsak a mindennapi személykozlekedésben
lat el egyre fontosabb feladatot, de aruszallitasi
vagy éppen szocialis szerepe is egyre er0sodik.
Az alabbi 6sszeallitasban ezekre a bovild
funkcidkra mutatunk be jé példakat Eurdpa
kiilonb6zd orszagaibol.

TOBB U) KEREKPART ADNAK EL EUROPABAN, MINT AUTOT
Mostanra szinte minden eurdpai orszagban jellemzévé vilt,
hogy a kerékpar-értékesitések szaima meghaladja az 6j auté elada-
sokét. Eppugy igaz ez a kontinens ot legnagyobb gazdasdgéra
(Németorszag, Franciaorszag, Egyesult Kiralysag, Olaszorszdg és
Spanyolorszdg), mint a késébb csatlakozott unids tagillamokra:
mig az Egyesiilt Kiralysagban 2012-ben 1,5 millidval tobb bicikli
kelt el, mint személyautd, addig Szlovénidban, Romanidban vagy
Magyarorszdgon a kiillonbség akar az 6tszords szorzét is elérte.
Litvanidban a legélesebb a kontraszt, hiszen a balti orszagban ujab-
ban minden eladott wj autéra tiz kerékpar-értékesités jut.
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Fotd: ecf.com

Az eladasi statisztikak jegyzésének kezdete ota eldszor fordult
el6, hogy a spanyolok is tobb uj kerékpart vettek, mint személygép-
kocsit. 2012-ben 780 ezer biciklit értékesitettek, mig autobol csak
700 ezer fogyott. Ez négyszazalékos novekedést jelent a kerékpar-
piacon, mig tébb mint 30%-o0s esést az 0j autok piacan. Tovabba
a kerékpar iranti novekvo kereslet pozitiv hatdsa dsszetettebb le-
het, mint azt elsé ranézésre gondolnank, a kerékparozashoz kap-
csolddd z6ld munkahelyek szamanak névekedése ugyanis igen ser-
kentoleg hathat egy olyan orszag gazdasdgara, ahol jelenleg 25%-os
a munkanélkiiliség. A kozelmultban végzett kapcsolodd kutatdsok

szerint Spanyolorszag 2020-ig akar 60 ezer 1j, a kerékparozashoz
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kozvetlentil kapcsolédd munkahelyet is teremthet pl. a kdzdssé-
gi kerékparkolesonzéd rendszerek telepitésével, a kerékparos infra-
struktura fejlesztésével, bicikligyartassal stb.

Olaszorszdgban a 2011-es év jelentette a nagy 4ttorést, hiszen
a masodik vildghaboru 6ta ekkor vasaroltak az olaszok elészor tobb
biciklit, mint autot. Kiillondsen nagy sikernek tekinthetd ez egy
olyan orszagban, ahol az autébirtoklasnak igen jelentds kultura-
ja van (hatvan személygépjarm jut szaz lakosra), és amely olyan
torténelmi autégyartdknak ad otthont, mint a Fiat, a Ferrari vagy
a Lamborghini.

Forrds: [1] heep:/www.eltis.org/index.php/IDI=5&1d=608news_id=4424
[2] Jesus Freire Valderrama— Spain sold more bicyclesthancarsin 2012
hetp:/www.ecf.com/news/spain-sold-more-bicycles-than-cars-in-2012/

LONDON: CSOMAGKEZBESITO KEREKPAROK
London belvarosaban komoly gondot okoznak a tehergépjarmu-
vek, amelyek egyfeldl sulyosbitjak a forgalmi torlodasokat (foként
a csticsforgalmi idészakokban), masfelol pedig fokozott kozlekedés-
biztonsagi kockazatot is jelentenek. Ennek okan sokan felvetették
mar azt az dtletet, hogy sztikséges volna idében korlatozni a teher-
autok kozlekedését. Ugyanakkor a GnewtCargo nevii szillitma-
nyozé cég talalt egy masik lehetséges megoldast: a vallalat a szalli-
tasi lanc utolsé kilométereinek megtételéhez furgonok mellett 2009
ota elektromos teherszillitd kerékparokat is sikerrel vet be London
belvarosanak zsufolt utcain.

A Cyclelogistics 2013-as tanulmanya szerint hatalmas po-
tencial rejlik az aruszdllito kerékparok hasznalatdban, hiszen

Foté: Alin Pandaru
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a teherautokkal és furgonokkal végzett kiszallitasok 51%-at meg-
felelden kialakitott kerékparokkal is meg lehetne tenni. A Gnewt
kerékparjai naponta 6tszdz csomagot kézbesitenek, ami a karacso-
nyi idészakban ezerdtszdzra nd. A csomagokat ot kerékparral 6t kii-
lonboz6 utvonalon szallitjak ki, igy atlagosan egy kerékpar napon-
ta szaz csomagot juttat el a cimzetthez, és nyolc kilométert utazik.

A szallitasi lanc utolso kilométereinek
megtételéhez elektromos teherszallito
kerékparokat is bevetnek.

Minél nagyobb teret hoditanak a csomagszallitd kerékparok, annal
inkabb szdmitani lehet a torlédasok mérs¢klddésére, a kibocsata-
sok csokkenésére és nem utolsésorban a kozlekedésbiztonsag javu-

ldsara is anélkil, hogy forgalmi korlatozasokat kellene bevezetni.

Forrds: Karsten Marhold —~CTC, Gnewt and Hermes Team Up for Cyclelogistics Project in Central London
hetp:/www.ecf.com/news/ctc-gnewt-and-hermes-team-up-for-cyclelogistics-project-in-central-london/

BUKAREST: SZELEKTIV PAPIRGYU)TES TRICIKLIKKEL

Noha kerékparos vagy koérnyezetbarit kozlekedési vivmanyok kap-
csan nem gyakran hallani a romdn févarosrol, Bukarest tobb figyel-
met érdemel: az elmult évek sordn nemcsak szamos varoskdzponti
utcdjat alakitotta at gyalogos dvezetté, de kozosségi kerékparkol-
csonzd szolgaltatast is inditott (amint azt egyre tobb varos teszi

szerte a vilagban). Sét, egyik,immdr négy éve futd kezdeményezése
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arra is j6 példaval szolgal, hogyan valhat a kerékpar hatékony kor-
nyezetvédelmi, tarsadalmi és gazdasagi eszkdzzé egyszerre.

2009-ben a bukaresti Viitor Plus nevii egyestlet, amelynek 6
profilja a fenntarthato fejlédés népszertisitése, sajatos dtlet megva-
lositasdba fogott: teherszdllito triciklikkel kezdett hulladékpapirt
gytijteni. A kezdeményezés harom nemes célt is kit(izott maga elé:
minél tobb ujrahasznosithaté papirhulladék dsszegytijtése kornye-
zetkimélo szallitasi moddal és nehéz koriilmények kozott élé embe-
rek alkalmazasaval. gy sziiletett meg a Recicleta, amely az egyesii-
let dnerejébodl vasirolt harom teherszallitd triciklivel indult, majd
fokozatosan bévitette kapacitasat és szolgaltatasainak teriileti ha-
tarait, ahogy a teljesen Ujszerti és szokatlan projekt egyre szélesebb
korben valt ismertté és tAmogatotta.

Az egyestilet azért tartja fontosnak a projektet, mert egy tonna
papir Ujrahasznositasaval tizenot kifejlett fa kivagdsa ,,sporolhatod
meg”, tovabba a triciklikkel torténd begytjtés mérsékli a kozleke-
dési eredet(i kdrnyezeti terhelést és a torléddsokat. A papirhulladék

A tehertriciklik 2009 és 2013 kozott
mintegy 6,4 tonnaval kevesebb CO,-vel
karositottak a levegdt.

kornyezetbarat elszallitasat olyan cégek vehetik igénybe, amelyek
havi szinten 25-150 kg papirhulladékot termelnek. A kezdeménye-
zés népszerliségét mutatja, hogy az tigyfelek szdma a kezdeti har
mincrél 2012-re mar tobb mint haromszazra nétt; a vallalkozasok
szivesen szerz&dnek a Recicletdval, hiszen sajit hirneviiknek is jot
tesz a zold partnerrel valo egyiittmiikodés. A projekt sikerét jol
érzékelteti, hogy jabban mar lakdhazak is igénybe vehetik a papir-
hulladék-begytijtési szolgaltatast.

A kornyezeti szempontokon tul a Recicletat erés tarsadalmi
elkotelezédés is jellemzi, hiszen alkalmazottai - a ,tehertricikli-
soférok” - mind anyagi nehézségekkel kiiszkddd vagy tartdsan
munkanélkiili emberek, nehéz sorsu csaladok eltartoi, akiknek ez
a munka biztos megélhetést jelent. A begytijtés ugy zajlik, hogy
a tehertriciklikkel - melyeknek a stlya teljes terhelés esetén 300 kg
- kozvetlentil a partnercégektodl gytijtik be a papirhulladékot, majd
a szallitmanyt egy két tonna kapacitasu potkocsiba rakodjak at.
Utdbbit, amint megtelt, egy erre szakosodott papirhulladék-szallito
tarsasdg széllitja el az ujrahasznositas helyére.

Ami a Recicleta eddigi eredményeit illeti, a legfontosabb mu-
tatok a kovetkezdk: 2009 ota 210 ezer kg papirhulladékot gytjtot
tek be; a teherszallito triciklik egyesével 16 ezer kilométert futnak
évente, és 2013-ig a kdrnyezetbarit szallitdsnak koszonhetden mint-
egy 6,4 tonnaval kevesebb CO,-vel karositottak a levegot. A pro-
jekt nemcsak a fenntarthatosag szempontjibol példaértéki kezde-
ményezés Bukarestben, de a kerékparos megoldasok alkalmazasara
valo dsztonzéssel a torlodasok mérséklését is eldsegiti.

Forrds: [1] heep:/www.eltis.org/index.phplIDI=7&id=61&video_id=133
[2] http:/frecicleta.ro foté: hetp://pandutzu.com/2011/10/m-am-dat-cu-recicleta/ (engedélyt kell kérni)

ANCONA: BEILLESZKEDES KEREKPARRAL

Olyan példaértékt kezdeményezést vittek véghez az olaszok
Ancona varosiban, amely egyszerre segiti az orszagba bevandorlo
vagy menekiilt statussal rendelkezé rdszorulokat, illetve a kozle-
kedés fenntarthatobba tételét. A program keretében hasznalt és

76

Foté: ecf.com

javitdsra szoruld kerékparokat ajanlottak fel a menedékjogot igény-

16k szdmara, akik a jarmtveket a programba bevont szervizekben
megjavittathattak, majd meg is tarthattak. {gy a bevandorlok nem
csupan egy kozlekedési eszkozhoz juthattak hozza, de kerékpar
karbantartasi jartassagot is szerezhettek, ami javithatja az elhelyez-
kedési lehetdségeiket j hazdjukban.

A projekt alapgondolata a mozgas, amely tobbféle modon is ér-
telmezhets. Nagyobb léptékben gondolkozva az orszagok kozotti
mozgast lehet érteni alatta, amit sokan valasztanak a biztonsago-
sabb jové érdekében, ugyanakkor kisebb léptékben a lakohely kor-
nyezetében vald mozgast is jelentheti, ami a mindennapi teendk
ellatdsahoz nélkilozhetetlen. Tovabba a kezdeményezés segitheti
a bevandorlok beilleszkedését a helyi kozosségekbe, illetve hozza-
jarulhat a kozlekedési eredetti karosanyag-kibocsitds csokkentésé-
hez is. A projekt Ancona egyik helyi sportszdvetségének és a me-
nekiltiigyi segélyszervezetnek az egytittmiikodésében valosult meg
2013 6szén.

Forrds: http:/fwww.eltis.org/index.php?IDI=5&id=60&news_id=4371
foté: heep:/fwww.ecf.com/news/move-week-best-practice/

MAASTRICHT: AHOL FIZETNEK A KEREKPAROZASERT
Egy friss kezdeményezésnek kdszonhetden a hollandiai Maastricht
varosdban pénziigyi 6sztdnzodkkel igyekeznek arra serkenteni az
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ingazokat, hogy vasaroljanak kerékpart a munkaba jarashoz.
A Maastricht-Bereikbaar (Elérhetd Maastricht) szervezete dltal
inditott program keretében azok a munkavallalok, akik auto-

r6l elektromos biciklire valtanak, pénziigyi tamogatast kapnak
a kerékparvasarlas koltségeinek ellensulyozasara. Minden egyes
kilométerért, amit az ingazok az e-kerékparjukkal tesznek meg,

A hollandiai Maastrichtban pénzigyi
tamogatassal 6sztonzik az ingazokat

kerékparvasarlasra.

10 cent jar maximum 400 euro Osszértékig tizenkét honapra.
A program a ,Burn Fat Not Fuel” (,,Zsirt égess, ne {izemanyagot”)
cimet viseli, és a résztvevok egy okostelefon-alkalmazas segitségé-
vel kapnak visszajelzést a megtett titra, a megel6zott kibocsatasra
és a megtakaritott pénzre vonatkozéan. A részvétel minden olyan
cég munkavillali szamara nyitott, amely tagja a Maastricht
Bereikbaarnak. A szervezdk célja a véiros és kornyéke kozlekedési
viszonyainak, az ingdzok, turistak és egyéb autovezetdk kozleke-
dési szokasainak megvdltoztatdsa az okosabb és fenntarthatébb
kozlekedés érdekében.

Forrds: http://www.eltis.org/index.php?I DI=5&id=60&news_id=4431
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DANIA: TABLET ES KOZOSSEGI KOZLEKEDES

Koppenhaga és Frederiksberg az okos technologiak felhasznalaséval
torekszik arra, hogy egyszer(ibbé és kombinalhatobba tegye a kerék-
paros és a kozosségi kozlekedést. Ennek érdekében a két dan véros
egy olyan kozosségi kerékparrendszer kialakitdsan dolgozik, amely-
ben Android tabletekkel és GPS eszkozokkel szerelik fel a kibérel-
het® kerékparokat. A berendezések segitségével a felhaszndlok valos-
idejti informaciot kaphatnak a ddn nemzeti vasuttarsasag jaratainak
indulasardl és jegyarairol, valamint arrél, hogy az egyes dllomasok
rendelkeznek-e kerékpardllomdssal is.

A program 2013 6szén indult, és jelenleg 1260 kerékpar, illet-
ve 65 allomas véarja a felhasznalokat a nap 24 orajiaban. A bicik-
liket havi/éves tagsagi dij vagy idéalapu dijazas ellenében lehet
igénybe venni, és a rendszer kivalo lehetdséget kinal a kerékparo-

zds és a kozosségi kozlekedés kombinaldsara. Hasonlo jellegti kez-
deményezések kordbban mar mas orszagokban - Németorszagban,
Hollandidban ¢s Belgiumban - is ttnak indultak, ¢s kivilo példa-
jat jelentik a fenntarthaté mobilitasi megoldasoknak.

Forrds: http://www.eltis.org/index.phpIDI=5&id=60&news_id=4401
foté: heep://bike-sharing.blogspot.hu/2013/08/sneak-peak-at-copenhagens-cykel-dk.html

Viczi Vincent
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Az agresszio életveszélyes lehet a kozuti kozlekedésben

Artand még 140 KM

~ARADSZ

=STI OBOSIT

pana la Artand mai sunt 140 KM

Figyelmetlenség, észlelési és cselekveési
késedelem, bobiskolas, elalvas - ezek azok

a kovetkezmeények, amelyek a faradtan volan
moge uld jarmivezetoOket jellemzik, és ezekbdl
adodnak a baleseti kockazatok is.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI KOCKAZAT

A jarmiivezetés személyi feltétele, hogy a jarmi biztonsigos vezeté-
sére képes allapotban legytink. Ez nem csak azt jelenti, hogy nem
fogyaszthatunk szeszes italt vagy bodité hatast szert (ide értve bizo-
nyos gyogyszereket is, pl. az ers nyugtatokat) a vezetés elott, illetve
alatt. Biztonsagunk érdekében az is nagyon fontos, hogy ne legyiink
ingertilt, ideges (pszichésen alkalmatlan) allapotban, tovabba ne
legytink faradtak, kialvatlanok, amikor a volan mogé tliink.
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Sokan nem is sejtik, de a faradtsag az egyik legnagyobb kozleke-
désbiztonsagi kockazat, hatdsa esetenként az ittas allapottal egyen-
érték. A faradt vezetd csak korldtozottan képes (esetenként kép-
telen) a jarmu biztonsagos vezetésére, hiszen mind az informaciok
észlelésének, mind pedig a veszélyek elharitdsanak képessége sulyos
csorbat szenved. A kutatisokon alapuld szakértdi vélemények
alapjan t6bb mint hatszorosdra né a baleseti kockazat, ha farad-
tan vesziink részt a kozuti forgalomban. A firadtsdg a test valasza
a folyamatos fizikai és mentalis igénybevételre vagy az alvishidnyra.
Az eurdpai polgarok nem kevesebb mint 38%-a alvaszavarokban
szenved, ami htien jelzi a probléma méreteit.

A faradtsagnak tobb oka is lehet, mint példaul: hosszan tarto
munkavégzés, tartds jarmiivezetés, nem elégséges alvas, rendszerte-
len munkabeosztas sth. A soférok killondsen az éjszakai és hajnali
ordkban hajlamosak arra, hogy faradtsaguk miatt figyelmetlenek,
elbobiskolnak vagy elalszanak.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Szamos veszélye van, ha valaki faradtan vezet: az észlelési és a cse-
lekvési késedelem egyarant né, a vezetén a tompultsag tiinetei je-
lentkeznek, az informacidk kisebb hanyadat észleli, azokat is csak
lassabban dolgozza fel, s képes hirtelen, eltulzott reagaldsokra is.
Sok jarmuvezetdt az alvashidny ingerlékennyé, agresszivva tesz,
ami életveszélyes lehet a kozuti kozlekedésben.
De mit is tehetiink, hogy megelézziik a bajt? {me néhany hasz-
nos tanacs:
> Azelsd és legfontosabb, hogy soha ne tljiink faradtan a vo-
lan mogeé, ne kockdztassuk se a sajat, se masok életét vagy
testi épségét!
» Amennyiben hosszabb utra indulunk, rendszeresen tart
sunk pihenét!
» Soha ne felejtsiik el, hogy mar néhany perces pihend is éle-

teket menthet!

» Kifejezetten ajanlott frissiték fogyasztdsa, valamint mozgas
a pihenések sordn!

» Legyen htivos a gépjarmu utasterében, hiszen a meleg bo-
dultsagot, aluszékonysagot, a reflexek jelentds csdkkenését
eredményezheti!

» Beszélgessen az utasaival! A folyamatos beszéd ébren tart.
Kertlje a l4gy, lasst, melankolikus dallamokat, helyette in-
tenziv ritmusu, gyors és ,porgds” zenét hallgasson!

» Soha ne vezessiink tehat foradtan! Ha lehetséges, inkabb
ne induljunk el, halasszuk el a programunkat, vagy adjuk

at masnak a vezetést!

FARADSZ? ALL) MEG PIHENNI!

A faradtan torténd jarmuvezetés ellen hirdettek kampanyt Jész-
Nagykun-Szolnok megyében. Ez nem is meglepd, hiszen a 4-es
fouton kiilldondsen sok olyan baleset torténik, melyet faradt vagy
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éppen elbdbiskold gépjarmiivezetd okoz. Kozottitk magas a kiil-
foldiek aranya.

Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl az orszag egyik legveszé-
lyesebb utja a Jasz-Nagykun-Szolnok megyét is dtszeld 4-es szdmu,
E 60-as fout, melyen jelentds a kelet-nyugat iranyu tranzitforga-
lom. Napi szinten tdbb ezer, elsésorban roman és moldév hatdsagi
jelzésti személy- és tehergépkocsi halad at a tobbnyire csak egy-egy
forgalmi savbol allo féuton.

A korabbi idészak baleseti elemzései arra hivjik fel a figyelmet,
hogy a tranzitforgalomban részt vevd jarmiivezetdk altal okozott
balesetekben jelentds mértékben szerepet jatszik a faradtsdg, az elal-
vas, a koncentracios képesség drasztikus csokkenése. E sulyos kozle-
kedésbiztonsdgi kockazat mogott egyértelmiien a tobb szaz kilomé-
tert vagy anndl is hosszabb tavot meghalad¢ folyamatos, elegend®
pihenés nélkiili jarmtivezetés all. A jarmtvezetdk faradtsagira visz-
szavezethetd baleseteket a sebességtullépés mellett igen gyakran jel-
lemzi a frontdlis titkozés, illetve a palyaelhagyds. Ezért nem meg-
lepd, hogy az dtlagosnal is magasabb a haldlozasi ardny, valamint
a sulyos sériilések kialakulasdnak az esélye.

PLAKATOK, SZOROLAPOK, RENDOR IMITACIOK

A Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Rendér-fékapitanysiag Kozlekedés-
rendészeti Osztdlya és a Megyei Baleset-megel®zési Bizottsdg a 4.
szamu fout kozlekedésbiztonsagi kockazatdnak csokkentése érde-
kében idén januarban egy projektet inditott utjara. Ennek kozvet
len eldzménye, hogy 2013. januar 6-4n négy felnétt és egy néhany
honapos csecsemd (tobben romdn dllampolgarok) halalit okozta
egy Parizsbol hazautazo moldav dllampolgarsagu személygépkocsi-
vezetd, s a balesetben nagy valosziniiséggel a faradtsag is szerepet
jatszott. A projekt keretében fokozott, céliranyos, tobb megye dltal
osszehangolt kozuti ellendrzésekre, valamint célzott prevenciora
kertlt (és kertl) sor.

A ,FARADSZ!” szlogennel meghirdetett kampanyt a farad-
tan torténd jarmivezetés visszaszoritdsa érdekében inditottak
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében, mellyel a remények szerint
a személysériiléses és halalos balesetek szamat egyarant csokken-
teni tudjak. A kampanyban baleset-megel6zési plakatokat és fém-
bol késziilt, élethii rendér imitdciokat helyeztek ki a fout mentén,
melyekkel a szabdlykovetésre kivanjak dsztondzni a jarmiivezets-
ket. A pihenés fontossagara hivija fel a figyelmet az a szorolap is,
amely az ismertetén tul a lap aljan egy kupont tartalmaz. A ku-
pon beviltasaval a jarmiivezetd téritésmentesen ihat egy kavét
vagy asvanyvizet a kijelolt, szorélapon is feltiintetett pihendhe-
lyeken. A megyei rend6rok nem titkolt célja, hogy ezzel az 6t
lettel megallasra és pihenésre dsztdndzzék az elfarade kilfoldi
jarmivezetdket. (Az elézéeken tul a megyei renddrség levelet kiil-
dott a romdniai egyhazak részére, kérve, hogy a biztonsigos koz-
lekedés, valamint a hazajutas fontossagira hivjik fel a hivek és
csaladtagjaik figyelmét.)

Az emlitett szérolap a magyar mellett roman nyelvi szoveg-
részt is tartalmaz, tekintettel arra, hogy a 4-es féuton magas
a roman gépjarmiivezetdk szdma, akik mogott gyakran tobb szaz
(vagy tobb ezer) megtett kilométer all. Nagylak ugyanis még 140
km-re van a megyétdl, s ez bizony igen hosszu, kiilondsen, ha
valaki faradtan vezet! Ezért is aktualis a szlogen: ,Faradsz? Allj
meg pihenni!”

Gégény Istvan (1. vész), Ddvid Ménika (I1. rész)
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akcid

Fokuszban a szabalyos rakomdanyrogzités a 3,5 tonna alatti jarmiiveknél

»Cargo-kontroll” akcié zajlott 2014. majus

14. és 16. kozott a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag szervezésében, a kozlekedési
felligyel6ségek kozremikodésével. Az
ellendrzések célja a kozuti balesetek szamanak
csokkentése, a kozlekedésbiztonsag novelése,
a szabalytalansagok feltarasa, valamint

a gépjarmlivezetok figyelmének felhivasa

volt a rakodas szabalyos végrehajtasanak és

a kozlekedésbiztonsagnak az 6sszefliggéseire.

A majusi ellendrzési akeid az NKH Kozuti Gépjarmi-kozlekedési
Hivatal Jarmt Moédszertani Féosztalyanak koordinalasaval és
a megyei/févarosi kormanyhivatalok kozlekedési feliigyeldségeinek
kozremiikddésével valdsult meg. Az orszdgos hatarkorti ellendrzés
idején kiemelt figyelmet forditott a hatésag a 3,5 tonna megengedett
legnagyobb 6ssztomeget meg nem halado gépjarmuvek és a kapcso-
lodo potkocsik altal széllitott rakomany rogzitésére, valamint a jar-
miivek terhelhetéségére vonatkozo eldirasok betartasdra.

Az akei6 soran 6sszesen 2290 jarmuvet vizsgdlt a hatosdg, ezek
koziil orszdgos szinten 122 esetben allapitottak meg rakomdnyrog-
zitéssel kapcsolatos szabélysértést. A jellemzd hianyossdagok kozott
szerepelt az dmlesztett aru kiszorodas elleni ponyvéval torténd le-

takarasanak a hidnya, az oldalfal folé éro szallitmany rogzitésének

a hidnya, sériilt hevederek hasznalata, illetve a ttlnyulé rakomany
nem megfelel jelolése. Az akcid soran 16 esetben csomagszallitas-
sal kapcsolatos hidnyossagokat allapitott meg a hatosag; ilyen volt,
amikor az autébusz rakterében a sporteszkdzok csak a jarmi oldal-
falahoz voltak tdmasztva, illetve a személygépkocsi csomagtartoja-
ban a henger alaku targyak elgurulas elleni biztositisa nem volt
megoldott. Azokban az esetekben, ahol erre lehetéség volt, a hato-
sag szobeli figyelmeztetését kovetden még a helyszinen megoldasra
keriiltek a problémdk. Tengelystulymérést dsszesen 150 gépjarmii-
nél végeztek, ebbodl 13 alkalommal allapitottik meg az ellendrok,
hogy a jarm( meghaladja a megengedett dssztomeget. Egy esetben
a tehergépjarm gyari adattdbldjan szerepld 35 ezer kilogramm
megengedett legnagyobb sulyhoz képest a jarm( hatdsdgi enge-
délyében csupan 30 ezer kilogramm szerepelt, a vizsgilat soran
a gépjarmi mérlegelt tdmege 31 ezer 100 kilogramm volt, tehat
tulsulyosnak mindsiilt. Tekintettel arra, hogy az adott szabaly-
talansidgok nem csupdn az utakat rongaljak, hanem a beépitett
fékrendszer hatékonysagit is csokkentik, ezekben az esetekben
a renddrség szabalysértési eljarast kezdeményezett. Szintén tobb
esetben deriilt fény a pihen6id® betartasaval kapcsolatos szaba-
lyok figyelmen kiviil hagyasara.

Az akcid sordn a rakodassal kapcsolatos hidnyossagok mellett
miiszaki jellegli problémakat is taldltak az ellenérok. Tobb esetben
talalkoztak sériilt [ampatestekkel, dtkorrodalt jarmiifelépitménnyel,
a fékrendszer és a kormanyberendezés meghibasodasaval, engedély
nélkali atalakitdsokkal, kopott gumiabroncsokkal és tizemképte-
len fékberendezésekkel, valamint sériilt biztonsagi ¢vekkel. Ezeknél
a hatosag a jarmiivek soron kiviili muszaki vizsgalatit rendelte el.
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Ulj az autdban mindig a kijelolt helyedre,

csak  szabdlyos utazis jirjon a fejedbe.

biztonsigi dvedet ne gelejtsd el becsatolni,

hogy sikeriljon mindenhova, vidiman megérkezni.

Utazni mindig izgalmas & j6,

De rengeteg az odafigyelni vald.
Mindig légy udvarias, eldzékeny,
ne legyen a hangsily az elsdségen.
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A piros limpa, az jelenti: Stop! Most 4l
A zebrdra, az autdk elé kérlek ne ugrljl

A zild limpa azt elzi: menj, most szabad|
J6l néz kiril, de nem kell, hogy szaladjl
[

PRTIY

Mozgé jérmird| levgrani nem szabad,

Ha megteszed tabb iddd semmire sem marad.

A vonat ajtajit kinyitni csak 4ll6 helyzetben lehet,

€s akkor mindenki biztonsigban tovibb mehet.
.
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MEG JUNIUS KOZEPEIG
TESZTELHETIUK

KRESZ TUDASUNKAT!

Még junius 15-ig érhetok el az érdeklodok szamara a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kezdeményezésére, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag altal

megvaldsitott, ingyenes allami kozlekedésbiztonsagi programok, a
www.tanuloknak.hu és a www.kreszfelrissito.hu.

A 2014 januarjaban startolt projektek a
kozlekedés  legfontosabb  elemének, a
KRESZ-nek ingyenes, rugalmas és gyakori
ismétlési lehetdséggel kialakitott elsajatitasat
vezették be Magyarorszagon. Az eddigi
tapasztalatok szerint mind a pedagégusoknak
és iskolasoknak kifejlesztett tanuloknak.hu,
mind a jogositvannyal mar rendelkezd
jarmuvezetéknek felépitett kreszfelfrissito.hu
sikerrel vizsgazott a célkozonség kaorében.
Kilon kedvezményként az elsé 50.000 regisz-
traldé - a tananyagot teljesitve - egyedi
e-kuponkddot kap, melyet ez év végéig fel-
hasznalva, ingyenesen végezhetik el a jogosit-
vanyhoz sziikséges KRESZ tanfolyamot.

Az altalanos iskolak részvétele kiugroan
magas, tobb oktatasi intézmény - féleg Tolna,
Békés és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében -
kiemelked6 eredményeket ért el. Ezen belil is
a legtobbet elvégzett tananyag az 5-6. és 7-8.
évfolyam szadmara kialakitott kozlekedési
ismeretek volt” - mondta Dr. Gottlieb Adrian, a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Képzési és
Vizsgaztatasi Féosztaly vezetdje.

iskolak kozotti
verseny, a legjobb 20 iskola orszagos sorrend-
je a tanulok és pedagdgusok aktivitasa alapjan

Majus 31-ével zarult az

megtekinthet6: www.tanuloknak.hu  web-
oldalon a VERSENYEZZUNK" meniipont alatt.

Ez a program kidolgozdinak kiilon biiszkeség,
hiszen ezt a nagy mennyiségl tudnivalot
sokszor még a feln6tteknek sem konny(
megértenilk, de a megfeleld tanari segitség-
gel konnyen vehetéek az akadalyok. A tapasz-
talatok szerint a gyerekek szeretik, hogy a
tanuloknak.hu tananyaga rovid, konnyen
érthetd és érdekes animacidkkal magyarazza
el a tudnivaldkat.

A mar vezetoi engedéllyel rendelkezd, idésebb
korosztaly - nemcsak az autoéval, hanem
motorral és kerékparral kozlekeddk is-,
hasonlo aktivitassal és lelkesedéssel tesztelte
tudasat a www.kreszfelrissito.hu oldalon.

A KRESZ U] jogszabalyi valtozasokkal
kiegészitett tanyagat 2014. junius 15-ig lehet
még elsajatitani, vagy a mar meglévd
ismereteket felfrissiteni.

Tovabbi informaciok: Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kommunikacios és PR Osztaly

Levélcim: H-1067 Budapest, Teréz krt. 38.
E-mail: kommunikacioldnkh.gov.hu
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